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Instrucciones de manejo

ﬁo olvide usted

que antes de poner en marcha por primera
vez su Volkswagen ha de familiarizarse cen
todos los 6rganos de mando e instrumentos.
Las cerraduras de seguridad de las puertas y
la cerradura de direccion y arranque tienen
llaves distintas. En los vehiculos sin cerradura
de direccion y arranque se necesita una sola
llave para la puerta y el arranque del motor.

Anote los nimeros de estas llaves para el
caso de que alguna se perdiera. Asi, su taller
VW habitual no tendra entonces ninguna difi-
cultad para proporcionarle la llave de repues-
to que necesita.

Las puertas se abren con un pulsador aco-
plado en los picaportes. En el lado del con-
ductor la cerradura de la puerta se desblo-
quea girando la llave media vuelta. La puerta
en el lado del acompafante se desbloquea
desde el interior girando del picaporte hacia
atras.

El cierre de las puertas se facilita abriendo
antes, ligeramente, una de las ventanillas.
En el Cabriolet, las dos puertas pueden des-
bloquearse desde fuera. Para cerrar el coche,
antes de descender girese hacia delante el
picaporte interior, oprimiendo luego desde
fuera el pulsador que se halla en el pica-
porte exterior, al mismo tiempo que se cierra
la puerta. Si una vez bloqueada la puerta se
cerrara ésta involuntariamente, y siempre que
no se haya apretado el pulsador exterior, la
cerradura se desbloquea automaticamente.
De esta forma se evita en cierto modo e
que Vd. cierre las puertas por distraccign,
mientras que la llave se encuentra agn en
el coche.

Los asientos delanteros pueden regularse
también individualmente durante la marcha.
Para desbloguear un asiento se levanta la pa-
lanca en la parte delantera derecha del mis-
mo. El asiento puede desplazarse ento_nces
facilmente en sentido longitudinal. Gracias a
las correderas de deslizamiento oblicuas, al
empujar el asiento hacia ade!ante se eleva su
posicién, y hacia atras, se baja. De ._a;sta forma
es posible una excelente adaptacion d_e su
posicién cualquiera que sea la corpulencia de
los ocupantes.

Los respaldos de ambos asientos delan_teros
=+ pueden regularse en tres posiciones distintas.

Un dispositivo de blogueo asegura los respgi—
dos a fin de que no se abatan involuntaria-
mente hacia delante. Para desenclavar y de-
sabatir los respaldos, levantese la palanca

inferior.

Para el cuerpo, el estar varias horas sentado
al volante representa un esfuerzo agotador.
Por ello, cuando se viaja en autorm?wl la co-
modidad de asiento es primordial. Si sabe Vd
aprovechar las ventajas de esta ‘adaptacmn
individual de los asientos se sentira dgslcan-
sado aun después de varias horas de viaje.




Los espejos retrovisores son regulables para
todas las posiciones de asiento, de modo que
sin tener que variar la postura del cuerpo, es,
posible dominar la calle en toda su anchura.
Sigmpre que modifique usted la posicién del
asiento vea también si los espejos tienen el
angulo de ajuste debido.

En el Cabriolet, el espejo se puede girar
180° también en el sentido de altura, de tal
manera que estando la capota cerrada igual-
mente existe una perfecta visibilidad hacia
detras.

_Los parasoles pueden sacarse del soporte
-anto al espejo y ser girados hacia la venta-
nilla, ofreciéndonos asi proteccion contra los
rayos del sol cuandos éstos caen de costado.

El interruptor de luces intermitentes. Como-
damente y sin retirar las manos del volante
puede Vd. alcanzar el interruptor de luces
intermitentes con los dedos indice o medio
de la mano izquierda:

Palanca arriba — luces intermitentes derechas
Palanca abajo — luces intermitentes izquierdas

En tanto que las luces intermitentes estan
ponectadas, luce, al ritmo del impulsor de
intermitencia, una flecha verde doble en el
velocimetro.

Dgspués de pasar una curva, las luces inter-
mitentes se desconectan automaticamente
una vez que se gira el volante a la posicion de
marcha recta.

!_a tecla montada en el interruptor de luces
intermitentes se encarga del accionamiento
de la luz de cruce y de carretera con los
faros conectados. En la posicidon a distancia
de los faros se enciende la lampara de con-
trol azul en el velocimetro.

Por medio de la tecla en el interruptor de
1'uc<_39 intermitentes se acciona la bocina
6ptica con el alumbrado desconectad

la luz de poblacion. ° 078

Los limpiaparabrisas se conectan con el inter-
ruptor de tiro derecho en el tablero de instru-
mentos. Después de la desconexion, las ras-

quetas limpiaparabrisas vuelven automatica-

mente a su posicion inicial.

La instalacion lavaparabrisas se acciona con
el botén que va montado en el interruptor de
tiro de los limpiaparabrisas. La instalacion
trabaja con aire a presién, de manera que
apretando el botén se proyectan los chorros
de agua sobre las zonas de visibilidad del
parabrisas hasta que los limpiaparabrisas
hayan limpiado éstas por completo.

No olvide llenar la instalacién lavaparabrisas.
El depdsito se encuentra debajo del cap6 de-
lantero, detras de la rueda de repuesto, Y
tiene una capacidad de 1 litro. Al soltar el
tapon se pierde la presién del aire, por lo
cual, conviene que tanto el relleno de agua
como el de aire se hagan en una gasolinera.

-

El depésito puede llenarse de agua hasta
que rebose. En la boca de relleno va mon-
tado un tubo que garantiza una “almohadilla®
de aire suficiente para ejecutar el bombeado.
La presién de aire necesaria es de 2,5 at-
mésferas. En invierno, 1a adicién de un 25°%
de alcohol de quemar puro (3 partes de agua
y 1 de alcohol) preserva el agua de la con-
gelacion hasta una temperatura de 129G
bajo cero. En vez de alcohol puede utilizarse
también un producto anticongelante de uso
corriente en el mercado, que se mezclara
con el agua en la proporcion indicada por

los fabricantes.

Las rasquetas limpiaparabrisas fdeben des-
montarse de vez en cuando, limpiandolas con
un cepillo no muy duro y alcohol de guemar
o un producto para lavar de reconocida efi-
cacia. Las rasquétas tienden a pegarse des-
pués de largos periodos de sequia por las
salpicaduras de alquitran, aceite o restos ¢
insectos adheridos al parabrisas. Por lo tag
se recomienda su renovacién después de’
pasado un afo.
7




El ;alumbrado se conecta con el interruptor
izquierdo de tiro en el tablero de instrumen-
o& Extrayéndolo hasta la mitad (posicion que
percibira Vd. claramente por el encaje en la
mueésca) se conectan las luces de poblacion,
las luces traseras y el alumbrado de la matri-
cula. Para conectar los faros se extrae el in-
terruptor hasta la segunda muesca.

‘EJ interruptor para la luz de cruce se halla
montado en el interruptor de luces intermiten-
tes en la columna de direccién.

La iluminacién de los instrumentos se puede
regular cor mayor o menor intensidad giran-
do el inter! . ‘or de alumbrado. La iluminacién
Se ¢’ > por completo girando el inte-
‘@ 12 Jerda, hasta el tope.

El alumbrado interior se encuentra encima
de la puerta izquierda. El interruptor de Ia
lampara tiene tres posiciones:

arriba — El alumbrado interior se
conecta al abrir la puerta.

centro— Alumbrado desconectado
tambien con las puertas
abiertas.

abajo — Alumbrado interior conectado
también con las puertas
cerradas.

En el Cabriolet, el alumbrado interior se en-
cuentra en el soporte del espejo retrovisor,
entre los dos parasoles. El interruptor de Ia
lampara tiene tres posiciones:
arriba — alumbrado conectado
centro — alumbrado desconectado
abajo — alumbrado se conecta a|
abrir la puerta

El cenicero en ei tablero de instrumentos
se saca para vaciarlo oprimiendo ligeramente
hacia abajo el resorte de lamina. Al colgca_r!o
de nuevo en su lugar, el resorte de lamina
encaja automaticamente.

El cenicero posterior debe apretarse hat_;ia
abajo para su desmontaje. Después d.e vacia-
do se introduce de nuevo en su aiolamlento
apretando simultaneamente arriba y abajo.

La ventilacién del automovil ‘pL_:ede regulars‘e
a capricho y segun las condlclon_es atmosfé-
ricas mediante el empleo apropiado de las
ventanillas giratorias. Aun cuando la te_mpe—
ratura exterior sea muy baja es conveniente
abir al menos, ligeramente, una de_ las ven-
tanillas giratorias. El continuo cam_blo de aire
en el interior del vehiculo mantiene claros
los cristales, que de lo contrario, por la hu-
medad del aire debida a la espiracién de los"
ocupantes, se empaiarian facilmente.

El techo corredizo se acciona por medio d_e
una manivela. La empufiadura de esta maniz
vela va empotrada dentro de una concha entre
ambos parasoles.

Después de sacar la empuﬁaduraﬂ puede'
abrirse o cerrarse el techo a discrecion, que
queda entonces blogueado automaticamente
en la posicion deseada.

Para cerrarlo hay que accionar el techo por

medio de la manivela hasta el tope delan?ero';.
A continuacion, se gira un poco la manivela
hacia atrés y se introduce la empunadura en
la concha.




El portaequipajes asegurado por medio de
cierre, estd situado bajo el capd delantero.
El boton de tiro para el capé se encuentra a
la izquierda, debajo el tablero de instrumentos.

En el Cabriolet, el botén de tiro va dotado de
una cerradura de seguridad, de forma que
aun con el automévil abierto, se hallan a salvo
de descuidos la rueda de repuesto, la gaso-
lina y el equipaje. La llave para esta cerradura
de seguridad es la misma que para la puerta
y la guantera provista de cerradura del Ca-
briolet.

Al cerrar el portaequipajes, cuide Vd. de que
el pestillo del capé enganche firmemente.

10

Un segundo portaequipajes se encuentra de-
tras de los asientos posteriores. Este portae-
quipajes se presta especialmente para aque-
llo que Vd. quisiera tener rapidamente a
mano durante sus desplazamientos. Para car-
gar y descargar el equipaje puede abatirse
hacia adelante el respaldo de los asientos
traseros. Cuando quiera Vd. transportar male-
tas u objetos de mayor volumen, también
puede enganchar el respaldo en esta posicién
en el angulo de apoyo del asiento. En posi-
cién normal, el respaldo se sujeta por medio
de un lazo de goma en la parte posterior de-
recha.

Los cinturones de seguridad puede adquirirlos
Vd. en todo taller VW. Los puntos de fijacion
para los cinturones del conductor y del
acompafante se hallan en el montante de la
cerradura y en el fondo posterior a un lado
del tunel del bastidor. Para los ocupantes
del asiento posterior, los puntos de fijacion
se encuentran a derecha e izquierda encima
del respaldo, y, tapados por dicho asiento,
en el centro del portaequipajes.

g




La capota del Cabriolet

puede abrirse y cerrarse sin esfuerzo alguno
teniendo en cuenta las instrucciones que da-
mos a continuacion, que contribuyen ademas
a aumentar la duracién de ésta.

La capota so6lo deberd abrirse estando seca.
Después de viajes prolongados por carrete-
ras polvorientas, es recomendable quitar cui-
dadosamente el polvo antes de abrirla, evitan-
do asi que las aristas de las particulas de
polvo deterioren la tela superior, pudiendo ser
' causa de rozaduras y otros danos. Puntos de
roce pueden también aparecer si la capota,
estando abierta, no queda suficientemente
s 'jetal por los pestillos. En este caso pida
consejo a un taller VW.

12

Abrir la capota

Aflojar los cierres delanteros de la capota.

Alzar el cabezal de la capota y colocarlo hacia

detras.

Sacar la cubienta de la capota de las varas
a derecha e izquierda.

Sacar el revestimiento interior de las varas y
empujarlo hacia dentro.

Colocar las cubiertas de los cierres sobre las
guias.

T e,

Apretar ligeramente la capota hacia abajo
hasta que los pestillos de resorte encajen a
derecha e izquierda.

Colocar la funda de la capota, desde atras,
y fijarla con los botones automaticos previstos.
Debe observarse que la cubierta de la capota
no se salga hacia atras de la funda y cuelgue,
sino que sea recogida por el lado inferior
de la funda. La moldura en el canto inferior
de la capota debe quedar visible.

Cerrar la capota

Soltar los botones autométicos de la funda
y sacarla hacia atras. La funda puede ser
doblada y colocada en uno de log comparti-
mientos de equipaje.

Apretar ligeramente la capota hacia abajo y
desenganchar los pestillos a derecha e iz-
quierda.

Doblar la capota hacia delante.

Tirar de la capota hasta que toque en el
canto del marco del parabrisas y las guias
encajen en los asientos de las piezas de
fijacion.

Colocar las cubiertas de los cierres sobre
los salientes de las piezas de fijacion y ten-
sar los cierres.




Antes de emprender la marcha

contrélese siempre el nivel de gasolina, los
frenos y el alumbrado. Y en intervalos regu-
lares, el nivel de aceite y los neumaticos del
coche.

14

El contenido de gasolina. Con el depésito
lleno, es decir, cuando la aguja del indicador
se halla del todo a la derecha, alcanza para
un recorrido superior a los 450 kildmetros.
Tan pronto como la aguja sefiala reserva se
debe repostar. Esta reserva de 5 litros, sin
embargo, le permitirAn recorrer ain unos 50
hasta 60 kilémetros, los suficientes para llegar
en todo caso hasta la préxima gasolinera.

Elija Vd. mismo el tipo y marca de gasolina.
El motor VW esta construido de manera que
funciona perfectamente con todas las marcas
de gasolina usuales en el mercado, que se
ajusten al indice de octanos requerido por el
motor (87 octanos). En tanto que no se dis-
ponga de gasolina corriente con suficiente
resistencia antidetonante, deberd usarse un
supercombustible o una mezcla de ambos. Las
gasolinas de marcatanto las corrientes como
los supercombustibles-ofrecen la garantia de
tener una composicion invariable y ausencia
de componentes nocivos.

El deposito de gasolina tiene una capacidad
de 40 litros. La boca de llenado se encuentra
debajo del cap6 delantero, el cual se abre
con el botén de tiro a la izquierda, debajo del
tablero de instrumentos.

Los frenos deben comprobarse siempre antes
de emprender un viaje, pues de ellos depende
la seguridad del coche Yy de los ocupantes.
Cercidrese de su buen funcionamiento pisan-
do despacio el pedal inmediatamente después
de ponerse el coche en marcha.

El alumbrado comprende asimismo la insta-
lacién de luces intermitentes y las luces de
“pare”. Ambas sb6lo pueden comprobarse
después de haber conectado el encendido.

Si alguna lampara de la instalacion de luces
intermitentes esta averiada, la otra luz inter-
mitente en el mismo lado del vehiculo, asi
como la lampara de control en el velocimetro
funcionan entonces con impulsos de intermi-
tencia sensiblemente més rapidos.

Las luces de “pare” sélo se encienden al
accionar los frenos.

El nivel de aceite debe controlarse con el
motor parado. Dicho nivel ha de encontrarse

siempre entre ambas marcas en la varilla
indicadora, sin descender nunca por debajo
de la marca inferior. Para evitar errores en el
control, la varilla se limpia antes de efectuar
la medicion.

Emplee Vd. siempre, de ser posible, la misma
marca de aceite HD cuando quiera hacer el
relleno.

Los neumaticos merecen especial atencion.
Solamente con la presién de inflado correcta,
que por lo demas reviste tambien extra-
ordinaria importancia para la duracién de los
neumaticos, se patentizara la excelente esta-
bilidad en carretera y la suspensién de su
coche. Tome por ello un buen comprobador
de cuando en cuando y controle la presion de
inflado de los neumaticos.

Con el vehiculo ocupado por completo, la
presién de inflado, delante, debe ascender a
1.2 atmosferas, y detras, a 1.8. Normalmentg,
basta una presion de 1,1 en las ruedas delan-
teras y 1,7 atm. en las traseras. En largos
viajes por autopista a elevada velocidad, es
necesario aumentar la presion de inflado
92 atm, delante y detras.




El arranque del motor

Con l: cerradura de encendido y arranque se conectan sucesivamente el encendido y el arran-
que. Puesto que el motor de arranque somete la bateria a un gran esfuerzo, no deberian co-
nectarse durante este lapso de tiempo otros centros de consumo tales como luz de carretera

el

limpiaparabrisas y receptor de radi i
adio. Cerci¢rese ademas de que la palanca i
en punto muerto. q p de cambio se halla

}F'ara conectar el encendf_do se gira primeramente la llave hacia la derecha hasta que luzcan las
amparitas de controlv roja y verde del velocimetro. Inmediatamente después se acciona el
motor de arranque, girando adn més la llave hacia la derecha, hasta el tope.

Con :mperaturas sobre el punto de congelacién o con el motor ain caliente,

?;: c 1sf.ocii:ér:nte el arranque. Sélo cuando el motor esté muy caliente debera pisarse el acelera-
g’ :

. neraturas bajo el punto de congelacién y con el motor frio debe pisarse a fondo el

“tes de conectar el encendido y soltarse después de nuevo, para que el dispositivo
e arranque: cierre el obturador de aire. Ademas, desembrague Vd., con el fin de que
arranque Unicamente tenga que girar el motor, pues tanto el aceite de éste como
) ) pueden espesarse mucho con el frio. Inmediatamente después de haber arran-
cado i« motor, suelte la llave del encendido para que el motor de arranque desconecte nueva-
me.'ttr‘. Y ya puede ponerse en marcha. El dispositivo automatico de los carburadores regula
por .i solo la formacién de la mezcla y el nimero de revoluciones en vacio conforme a la tem-

peratura de func[onzgmiento. Evite, sin embargo, todo régimen elevado de revoluciones en tanto
que el motor esté frio. j

16

el 6Bt

dése un poco '

Si el motor no arranca en los 10 primeros
segundos, habra de darse a la bateria un
descanso de al menos igual duracién antes de
repetir el arranque. Prumero, no obstante, de-
bera Vd. desconectar y conectar de nuevo el
encendido, ya que el seguro contra repeticién
de arranque montado en la cerradura de en-
cendido impide el accionamiento sucesivo del
motor de arranque. Si se oyen algunas explo-
siones sin que el motor arranque enseguida,
no por eso ha de interrumpirse el intento.

La lampara de control roja para la dinamo y

refrigeracion se apaga al aumentar el nimero
de revoluciones del motor. Deténgase sin de-
mora si alguna vez esta lampara luce durante
la marcha y compruébese primero la correa
para la dinamo. Cuando se rompe la correa
se interrumpe la refrigeracion del motor. En
la pagina 42 se describe cémo recambiar la
correa.

En caso de que la dinamo no cargara por
otros motivos, podra Vd. continuar la marcha,
pero sélo hasta el taller mas proximo, pues
de lo contrario la bateria se descargaria pron-
to por completo.

La lampara de control verde para la presion
de aceite se apaga después de efectuado el
arranque del motor. Cuando esta lampara de
control luce durante la marcha, habra Vd. de
parar inmediatamente, pues es muy probable
que se haya interrumpido el circuito de en-
grase del motor. Compruebe Vd. primero el
nivel de aceite. Si el disturbio obedece a otra
causa, dirfjase en busca de consejo al taller
autorizado VW mas préximo.

Atencién al poner en marcha el motor en el
garaje. Cuidese de que exista una buena
aireacién para que los gases de escape se
disipen cuanto antes, pues por su contenido
de oxido carbdnico son sumamente veneno-
S0S.




Practica de conduccion
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Las instrucciones de rodaje y su observaciéon
son superfluas en el Volkswagen. Los moder-
nisimos procedimientos de fabricacién y veri-
ficacién permiten la omision de las limitacio-
nes de velocidad que eran corrientes durante
el primer tiempo. Esto significa que ya desde |

el primer dia puede marchar con su coche a '
la méaxima velocidad.

Sin embargo, es necesario que se atenga a y 4
algunas reglas de conduccion: v 4

Cambio de velocidad

Eche Vd. una mirada durante la marcha al ve-
locimetro, especialmente durante los prime-
ros kilometros de recorrido.

Cambie Vd. solamente deniro de los limites
de velocidad permitidos:

1a velocidad
0 hasta 25km/h

Con la maxima economia viajara Vd. entre:

Trate de evitar Vd. a toda costa las velocida-
des muy bajas o excesivas en las distintas
marchas, en beneficio de la duracién del
motor.

La marcha atras sélo ha de engranarse con el
vehiculo parado, y nunca cuando éste avance
o retroceda. Para evitar un engrane impreme-
ditado, esta marcha va asegurada por un
dispositivo de bloqueo. Apriete primero la
palanca un poco hacia abajo antes de tirar
de ella hacia la izquierda y atras.

2a yelocidad
10 hasta 50 km/h

10y 35 km/h

Cambio a una velocidad inferior

En las pendientes y al acelerar cambie Vd. a
tiempo a una velocidad inferior, para mantener
el motor dentro del régimen mas favorable de
revoluciones. ElI cambio de su Volkswagen
esta totalmente sincronizado — por lo cual no
ha de temer los cambios de marcha.

Para los cambios a una marcha inferior es
también necesario atenerse a ciertos limites
de velocidad. Las velocidades excesivas al
decelerar someten la sincronizacion a un es-

3a velocidad
25 hasta 80 km/h

25y 55 km/h

4a velocidad
40 hasta 120 km/h

40y 20 km/h

fuerzo innecesario, mientras que las velocida-*
des demasiado bajas en las distintas marchas
son perjudiciales para el motor. Por consiguien- {
te, cambie Vd. de 42 a 32 entre 80 y 40 km/h,
y de 32 a 22, entre 50 y 25 km/h. La primera
velocidad Gnicamente es necesaria cuando se
marcha al paso o en pendientes muy pronun-
ciadas.




solo exige mayor fuerza en la palanca de cambio, sino que ademas origina el desgaste p're-'

maturo del embrague y del mecanismo de sincronizacién.

‘La economia es una de las virtudes de su coche. De su modo d
i e conducir depende el
de cada litro de gasolina algunos kilémetros mas: 3 =

Apure tranquilamente los limites inferiores de velocidad en las distintas marchas. El grafico le ‘

l'!'luestra como aumentar el consumo de gasolina cuando, por ejemplo, circula Vd. en el tra-
tgt__;o urbano en :?a velocidad en lugar de en 4a. Algo parecido ocurre cuando se marcha a una
velocidad excesiva en 12 6 22 velocidad. Siempre que no necesite Vd. una aceleracion supe-

rior a la normal, cambie a la 22 velocidad a los 10 km/h. a —
R ey ,ala 32 alos 25—-36 km/h, y a la 4a a

Al acelerar, dé Vd. gas paulatinamente. Apure toda la aceleracién v, especialmente, la exce-
lente eficacia de freno de su vehiculo sélo cuando una situacién critica de trafico asi lo exija.
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No juegue innecesariamente con el acelerador, ni durante la marcha ni tampoco con el vehi- :
culo parado. Una vez carece de importancia, pero si lo llega a hacer por costumbre notara al

final que el consumo de gasolina aumenta considerablemente.

No siga apretando el acelerador cuando la velocidad disminuya en una pendiente, sino cam-
bie oportunamente a una marcha inferior y mantenga asi el motor en el régimen mas favora-
ble de revoluciones. gk

Antes de llegar a una curva y al ir a detener el vehiculo quite el pie a tiempo del acelerador.
Pero no irate nunca de ahorrar gasolina marchando con el coche en ralenti o desembragando
cuesta abajo.

Todo exceso de velocidad trae siempre consigo un mayor consumo de gasolina. Esto tamlﬁ
puede verse claramente en el grafico, el cual muestra ademas que el consumo, a medida que
aumenta la velocidad, no asciende regulamente, sino en proporcién siempre mayor. Para via-
jar con rapidez y economia es necesario que después de la aceleracion retire Vd. lentamente
el pie del acelerador hasta hallar la posicion critica en que el automévil mantiene aun la velo-
cidad deseada. De esta forma se puede economizar realmente, sobre todo cuando se recorren
grandes trayectos por autopista.

Marche con elegancia y cambie a tiempo de velocidad. Y con estas dos premisas le propor-
cionara al motor las mejores condiciones de funcionamiento.

Frenos

Los frenos reaccionan a la menor presion.
Frene Vd. con sentimiento e impida asi el
bloqueo de las ruedas, que no por ello se
acorta el recorrido de frenado. Aparte del
peligro que esto pudiera significar con la cal-
zada helada o cubierta de nieve. Primero,
porque se podria perder el control del coche.
Y segundo, aunque no sea tan importante,
porque sufren los neumaticos.

Al bajar una pendiente aproveche la eficacia
de freno del motor y engrane la velocidad en
que descendiendo prudentemente no tenga

que dar gas ni frenar a cada momento. En
seguida notara que casi siempre es la misina
velocidad que usaria al subir la misma pen-
diente. Y no se le ocurra nunca desconecta
el encendido durante el descenso. #

Los frenazos bruscos sélo estan justificados
en caso de peligro. Cerciérese de la eficacia
de los frenos de cuando en cuando para que
si la situacién lo exige pueda Vd. tener una
idea exacta del comportamiento del coche y
del recorrido de frenado.




Aparcamiento

AUIICIUE! e] espacio i p ici I i EqUEI 0 ento no ofrece -
a dis osicion i ifi
| ! sea relativamente P ) el aparcami dlfl

Pare i
p!etari:act:ta?en'te junto al coche que se encuentra en la parte delantera, gire la direccién com-
_ nte hacia la derecha y entre despacio en el hueco dando marcha atras.

t(-:::::f)odell parachoques delantero de su coche se halla a la misma altura que el parachoques
s e coche aparcac?o delante, detenga la marcha, gire el volante hacia la izquierda, hasta
ope, y prosiga después hasta llegar al bordillo de la acera. :

Gire entonces el volante haci
cia la derecha y marche un poco hacia adela
_ ‘ nte, hasta que el
quede a una distancia regular del bordillo tanto delante como detras. 2 e

Cuan i i

mayocrios:;:rrig::; ?;1 u:;;pendnentg no tire solo del freno de mano, sino engrane ademas para

D Sgc era velocidad o la r_narcha atras. Antes de abandonar el automévil no

e « ar la llave del encendido. En caso de que se tenga montada una cerra-
e direccion y arranque, la llave se saca en la posicién “Halt* (parado).
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Remolque

En el supuesto de que alguna vez quisiera
remolcar a otro automévil con su Volkswagen,
no olvide que el parachoques no se presta en
absoluto como punto de fijacién para el cable
o la cuerda de remolque. Siempre que no se
haya de contar con fuerzas de traccion exce-
sivas, basta con fijar el cable por detras de
los puntales del parachoques. De lo contrario
le recomendamos el tubo transversal en el que
van las barras de torsion para la suspension
de las ruedas traseras. El acceso a los puntos
de fijacion no es nada comodo, pero, sin em-
bargo, le ofrece la garantia de que la ayuda
por Vd. prestada no ira, a fin de cuentas, en
detrimento de su propio automovil.

En la parte delantera, el cable de remolque
se fija al tubo portante inferior del cuerpo del
eje delantero, lo mas pegado posible al cabe-
zal del bastidor.




Servicio en

En invierno apreciara especialmente las ven-
tajas de la refrigeracién por aire y la cale-
faccion de su coche. Expdngalo sin temor al
frio mas intenso. Su motor refrigerado por aire
estara siempre dispuesto para la marcha, cre-
ando ademas una temperatura acogedora en
el interior en el transcurso de poco tiempo.

La calefaccién por aire caliente puede regu-
larse sin escalonamientos. Los orificios de
s_alida cori placas de cierre en el fondo poste-
rior permiten la distribuciéon del aire caliente
en el vehiculo conforme a las condiciones
atmosféricas y deseo de los ocupantes.

Con la palanca derecha entre ambos asientos
delanteros se abre y cierra todo el potencial
de la calefaccién. La palanca izquierda sirve
para regular la calefaccion en el fondo poste-
rior del vehiculo. Las aberturas de salida junto
al salpicadero pueden cerrarse a discrecion
por medio de placas deslizantes.

CI:.IandO la temperatura es muy baja se reco-
mienda fundamentalmente cerrar las aber-

palanca hacia arriba — calefaccién abierta
palanca hacia abajo — calefaccién cerrada

turas de salida en el fondo posterior al co-
menzar la marcha. De esta forma se refuerza
la corriente de aire en el parabrisas y, cuando
la humedad del aire es elevada, se impide asi-
mismo el empanamiento de los cristales. Sin
embargo, tan pronto como el parabrisas re-
cobra su nitidez debera abrirse la calefaccion
por completo, con el fin de conseguir un cal-
deamiento rapido y regular del interior del
vehiculo.

Abriendo ligeramente una ventanilla giratoria
con la calefaccion abierta se aumenta sensi-
blemente la intensidad de ésta, ya que enton-
ces el ventilador impulsa el aire caliente hacia
el interior con mayor facilidad.

No trate nunca de influir en la eficacia de
la refrigeracion, y por tanto, de la calefaccion,
tapando en invierno las rendijas para entrada
de aire debajo de la ventanilla trasera. Las
rendijas deben quedar siempre libres, para no
perturbar la afluencia de aire a los carbura-
dores y al ventilador.

El aceite de motor del grado de vicosidad
SAE 30 se densifica de tal manera a

temperaturas inferiores al punto de congela-

cién que dificulta el arranque del motor. Tan

"pronto como haya de contarse con tempera-

turas por debajo de 0° C, debera usarse a
tiempo un aceite de motor mas fldido, como
por ejemplo SAE 10 W.

En caso que Vd. conduzca su Volkswagen en
invierno Gnicamente por trayectos cortos y en
trafico urbano, aconsejamos, exepcional-
mente, efectuar el cambio de aceite en inter-
valos mas cortos, es decir, cada 2500 km,
usando el aceite HD prescrito. Pero si bajo
estas condiciones recorre mensualmente solo
unos cientos de kilometros, es conveniente

cambiar el aceite cada 6 0 8 semanas. En las.

otras temporadas del afio estas medidas son
superfluas y antieconémicas.

A partir de temperaturas de unos 25° C bajo
cero, es decir, en paises con clima artico, se

debe emplear un aceite de motor del grado
de viscosidad SAE 5W en lugar de SAE 10W
cambiando ademas el aceite cada 1250 km.

El aceite de engranajes SAE 90 puede servir
en general para todo el afio. Solamente en
paises con clima artico es necesario usar un
aceite de engranajes mas fluido, con una vis-
cosidad SAE 80.

El chasis esta expuesto en invierno, légica-
mente, a especiales exigencias. Sobre todo,
por el empleo en medida siempre creciente de
productos quimicos para descongelar las ca-
rreteras, los cuales, a la larga, atacan incluso
a la laca mas resistente. Por tal motivo, los
bajos de su Volkswagen van protegidos adi-
cionalmente con una capa de cera. Al comen-
zar el invierno se recomienda controlar esta
capa protectora y remozarla con un nuevo
pulverizado, a fin de conservar toda su efi-
cacia. No es recomendable aplicar a los bajos
de su Volkswagen aceites conteniendo pro-
ductos anticorrosivos.

La bateria necesita en invierno un cuidado
especial, no sélo por ser mayor el consumo de
corriente que de ella se exige y por el mas
frecuente empleo del alumbrado, sino tam-
bién porque su capacidad disminuye cuando
la temperatura exterior es fria. En caso de que
se recorran generalmente trayectos cortos o
se circule por trafico urbano, se recomienda
cargar adicionalmente la bateria de cuando
en cuando durante el invierno. Este cuidado
incluye también la impecable limpieza de los
polos y la correcta conexion de los cables
entre la bateria y el motor de arranque.

Las bujias, especialmente en invierno, no de-
ben presentar una distancia excesiva entre
los electrodos. La separacion de los mismos
debe ascender normalmente a 0,7 mm. Cuan-
do el frio es intenso, esta separacion puede
reducirse a 0,4 6 0,5 mm, con el fin de facili-
tar el arranque del motor.
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frenos estan sumamente expuestos en invierno a los efectos del agua condensada o sal-
da, que puede llegar a helarse en los tambores. Por consiguiente, al abandonar el coche
tire s6lo del freno de mano, sino asegurelo ademés engranando la 12 velocidad o la mar-
atras.

cerraduras de las puertas pueden congelarse en invierno cuando, por ejemplo, ha pene-
o agua en los cilindros de cierre al lavar el coche. Por tal razon, el chorro de agua no
eria dirigirse nunca directamente a las cerraduras. Para mayor seguridad, conviene tapar
orificios de las cerraduras con un trozo de esparadrapo o papel engomado durante el
do.

cerraduras de puerta, si estan heladas, pueden abrirse facilmente calentando la llave. A
tinuacién se recomienda inyectar un medio anticongelante en los cilindros de cierre, a
és del orificio para la llave.

neumaticos con el perfil desgastado implican un gran peligro, sobre todo en invierno. Re-
vense oportunamente siempre que sea necesario.

neumaticos M -+ S tienen un perfil especialmente fuerte que' proporciona una excelente
erencia con barro y nieve. Los neuméticos de este tipo pueden montarse en las cuatro
das. Pero bajo ninguna circunstancia sélo en las ruedas delanteras.

llamados neumaticos M + S para hielo retinen todavia mayor nimero de ventajas, por la
uridad que ofrecen aun con el piso helado o resbaladizo por la nieve. Estos neumaticos,
por lo demas deben montarse fundamentalmente en las cuatro ruedas, tampoco han
inducirle a marchar mas deprisa de lo que lo haria bajo las mismas circunstancias con

L

maticos M + S normales.

mo regla general, se ha dicho que los neumaticos M + S solo ofrecen una auténtica ventaja
ndo el estado de las carreteras corresponde verdaderamente a condiciones invernales.
r razones de seguridad se recomienda no alcanzar velocidades méaximas cuando se hayan
ado las ruedas de neuméticos M + S, cualquiera que sea su tipo. Por otra parte, con el
o libre de nieve y seco no es dable esperar de los neumaticos M + S la misma adheren-
al suelo de los neumaticos normales. Ademés, bajo estas condiciones, y especialmente

ando se marcha a elevadas velocidades, se hallan expuestos a un desgaste notablemente
yor.

s cadenas antideslizantes, en unién con neuméticos normales y M + S, sélo pueden emple-
e en las ruedas traseras. Se deben usar Unicamente cadenas antideslizantes de eslabones
0s, qt._le no sobresalgan mas de 13 mm sobre la superficie de rodadura del neumatico y en
lado interior del mismo, incluyendo la cerradura de las cadenas. Al recorrer largos trechos
res d:e nieve deben desmontarse las cadenas, ya que entonces su empleo carece de sen-
0 y sélo conduce a una réapida destruccién de los neumaticos.

Junto a la presién de inflado, el modo de
conducir ejerce una influencia decisiva en el
desgaste de los neumaticos. Las aceleracio-
nes rapidas, los frenazos bruscos y los exce-
sos de velocidad en las curvas originan un
desgaste desigual que puede evitarse si no
se conduce de modo tan temerario.

Evite toda sobrecarga y proteja los neuméti-
cos de los rayos del sol, gasolina y aceite.

De tiempo en tiempo deben examinarse los
neuméticos para ver si presentan algun dete-
rioro exterior o bien ha penetrado en ellos

| algun cuerpo extrafo. Un neumatico debe re-

novarse a lo maximo cuando la profundidad
de su perfil s6lo ascienda a 1 mm. Si después
de cierto kilometraje notara que el desgaste
de los neumaticos es desigual, acuda cuanto
antes a su taller VW habitual.

Sobre todo a velocidades elevadas es de su-
ma importancia para las condiciones de con-
duccién del coche y la duracién de los neu-
maticos que las ruedas estén estatica y dina-
micamente calibradas. Al menos, debe cali-
brar aquellas ruedas con cubierta ya reparada.
Puesto que después de cierto tiempo de re-
corrido y como consecuencia del desgaste
natural es muy posible que se produzca una
descalibracién de las ruedas, se recomienda
comprobar éstas cada 10 000 km.

Al hacer el montaje, la marca roja de los neu-
maticos debe hallarse junto a la valvula, con
lo cual se compensa el desequilibrio aunque
sb6lo sea en parte.

Cuidado de los neumaticos




Cambio de las ruedas

La rueda de repuesto, el gato y las herramien-
tas se encuentran debajo del cap¢ delantero,
que se abre tirando del botén debajo y a la
izquierda del tablero de instrumentos. El gato
se mantiene sujeto junto a la rueda de re-
puesto por medio de un cierre tensor.
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Apretar el freno de mano.

Quitar el embellecedor con el extractor dej
juego de herramientas y aflojar una vuelta
aproximadamente los cinco tornillos de Ia'
rueda con la llave enchufable y la varilla de
palanca.

El gato se sujeta, junto a la rueda de repuesto,
por medio de un cierre tensor. Introducir el

gato, hasta el tope, en el cuadradillo de in-

sercion debajo del estribo y extraer con la
mano la columna hacia abajo, hasta que el
gato toque el suelo.

Introducir la palanca ‘de accionamiento en la
articulacién superior del gato y elevar el ve-
hiculo, hasta que la rueda se separe del piso.

Desatornillar los tornillos por completo y
retirar la rueda. -

Elevar el vehiculo hasta que los idros
para los tcrnillos er. (2 rueda de “to
coincicin oximac. T T'e cca los kit
en el tambor e freno.’

Introducir un tornillo y apretarlo de mai..
que la rueda se pueda -girar adn alrededor
de & punto. Mover la rueda hasta que los
ta.._ros restantes de la misma y el tambor
coincidan.

Colocar los demas tornillos.

£ tar los tornillos hasta que la rueda se
c 1 con la cabeza esférica de los mismos
y =, we por igual contra el tambor de freno.

\troducir la palanca de accionamiento en la
‘iculacién inferior del gato y bajar el vehi-
culo.

Apretar los tornillos firmemente en cruz. Co-
locar el embellecedor dando un golpe fuerte
y séco con la mano y comprobar su correcto
asiento.
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Conservacién del coche

El aspecto limpio y bien cuidado de su Volks-
wagen ha de ser para Vd. un motivo de espe-
cial orgullo. Nuestra finalidad no sélo se

limita a entregarle un coche con un lacadg

de resistencia extraordinaria y brillo sin igual:
su duracién no ha de ser menos. Gracias a
un tratamiento quimico especial, la carroceria
esta considerablemente protegida contra la
formacién de éxido, y la adherencia del laca-
do — lacas de resina sintética de escogida
calidad — esencialmente aumentada.

Por muy excelente que sea la laca exige tam-
bién un cuidado experto y regular. Esto se
comprende facilmente considerando las in-
fluencias a que esta sometido el lacado de un
coche. Sol deslumbrante, chaparrones, polvo
y suciedad influyen alternativamente en el
lacado, cuya conservacién sélo es posible si
se le dedica.el esmero que merece.

Lave su coche a menudo, sobre todo durante
las primeras semanas. El lacado le agradece-
ra este tratamiento. Para el lavado se necesita
una esponja blanda para la carroceria, un
cepillo blando para las ruedas, un cepillo
fuerte y de mango largo para el chasis Yo
bastante agua.

El chasis y la parte inferior de la carroceria
se libran primero de suciedad con un chorro
fuerte de agua. A continuacién se procede a
la limpieza con un cepillo.

Las superficies pintadas de la carroceria y
las ruedas se limpian con un chorro de agua
suave y repartido, hasta ablandar la suciedad.
No se aplique nunca el chorro de agua con
toda intensidad sobre el lacado de la carro-
ceria. Acto seguido se elimina la suciedad
frotando con una esponja de arriba hacia
abajo y agua en abundancia. Para evitar ras-
gunos en la laca debera enjuagarse la esponja
con frecuencia.

En el comercio se ofrecen multiples produc-
tos para lavar que le facilitaran la limpieza. Sin
embargo, no compre nunca una marca cual-
quiera, sino consulte antes con su taller ha-
bitual. El enjuague con agua clara después
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de emplear un producto para lavar o un detergente €spumoso _es de esencial importancia,
pues nos da la seguridad de que han sido alejados hasta los ultlmqs refstoq del producto em-
pleado. Después del lavado se seca el vehiculo con una gamuza bien limpia.

La conservacion del lacado conviene que se efectlie por primera vez después de pasatlias
unas ocho o diez semanas, y méas tarde en intervalos regulares de seis a ocho semanas.] or
conservacion se entiende el resarcimiento de medios grasos_conducen}e‘s a mantt?ner Ig elas-
ticidad de la laca, eliminados con el tiempo por las influencias atmosfenca}s. ﬁ}l mismo t_lempo,
con la conservacion se recubre la superficie con una capa de cera cuya finalidad consiste en
cerrar los poros y repeler el agua.

El “Conservante VW Legitimo* (L 190), que puede adquirirse en todos nue‘strobs talleres autori-
zados, fue especialmente creado para la laca del Volkswagen. Ung vez limpiado el coche a
fondo — lavado y secado con la gamuza — se extiende una capa fina de conservante con ;n
trapo blando. Entonces, se deja secar unos 20 minutos y se frota suavementg con algodofn tz
pulir o un pafio de pulir blando hasta que, mirando de soslayo, no se perciba ningtn efec
de drco iris sobre la superficie pulida.

Consérvese también el lacado después de cada lavado espumoso, ya que, de_bido al mter_lslo
efecto de los componentes quimicos que integran el producto de lavar, se disuelve parcial-
mente la capa proteciora del conservante.

El pulimento sélo deberia efectuarse en caso de que el Iacjctdo, por’ insuficiencia enrel c_tg:aggi
hubiera perdido su vistosidad y no pudiese lograrse el br:l[o_hab:tual con la aplicaci hes!
conservante. Mucho cuidado al adquirir el producto para pulir. No compre Vd. nunca ning
producto para pulir abrasivo o de fuerte accion quimica.

Para el pulimento de nuestras lacas de resina sintética _hemos creado _za_S|m‘l§mo1t713 prod;]ocsg
especial, adquirible bajo el nombre de “Agua para Pulimento VW Leglt!mav (L 170) eEn]

taller autorizado. Antes del pulido, el coche debe estar absolut'amente l_lmp[o y seclo.] agu:
de pulir se extiende con un trapo blando y limpio o con algodén de pulir, frotar}d0 a rac‘a tcc;_
presion fuerte en movimientos rectos y regulares. Tan proqto como se note una 1u_:;era eI31d$‘e 4
cia, es sefial de que los componentes del medio de pulir han pe_netrado en la acay el blsﬁ
vente se ha volatizado. Entonces, se frota con el algodén de pulir hasta conseguir el bri o
deseado.

Con el fin de evitar que el agua de pulir se seque antes de tiempo, el ’pulido det_:e rea_lllzarse pt;:
secciones de no muy amplia superficie. El tratamiento que se efectiia a cgnpnuacwn con
conservante mantiene el brillo y compensa asi por largo espacio nuestro trabajo.
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No se lave, conserve ni pula nunca el coche bajo los rayos del sol.
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Las manchas de alquitran tienen la desagradable propiedad de corroer la laca en el trans-
curso de un minimo de tiempo. Por tal razén, deberian eliminarse inmediatamente después de
terminado el viaje, empleando para ello con preferencia el ya mencionado conservante VW.

Generalmente, cuando se estd de camino sélo se dispone de gasolina. De ser preciso, se
puede emplear asimismo petr6leo o aceite de terpentina. En este caso, las partes tratadas
deben lavarse a continuacién con un producto de lavar templado y ser enjuagadas hasta que
desaparezcan las ultimas huellas del medio empleado.

Los insectos se pegan en gran cantidad durante la época calida del afio a la parte frontal del
coche y al parabrisas. Tampoco los insectos deben dejarse largo tiempo adheridos a la laca,
quitandolos cuanto antes con agua y una esponja. Si llegan a resecarse, los insectos sdlo
pueden alejarse con una solucién templada y no muy fuerte de un producto para lavar.

Aparcamiento debajo de arboles. Los coches que en verano han estado aparcados largo tiem-
po debajo de algun arbol presentan unas manchas que pueden eliminarse con relativa facili-
dad aplicando un producto para lavar templado, siempre que el tratamiento no se demore de-
masiado. Un tratamiento ulterior de las superficies limpiadas con un conservante es reco-
mendable en este caso.

Las piezas cromadas se tratan después de bien secas con el producto para el cuidado del
cromol Chrpmlm“, que se aplica en capas finas y se deja secar después unos 10 minutos.
A continuacién, las piezas cromadas tratadas se pulen con un trapo seco.

lTa capota del Cabriolet no requiere ningin cuidado especial, pero es de suma importancia
limpiar a tiempo y regularmente el tejido sintético de la misma. Si la capota esta muy sucia,
se recomienda emplear un detergente o un producto normal para lavar plastico. La suciedad
lmpregnada en la superficie graneada de la capota, puede quitarse con cierta facilidad uti-
l|zandq un cepillo duro, cuidando de no dafar la pintura al cepillar el borde inferior del tejido.
Después de limpiar la capota se lavara todo el vehiculo con agua.

Para quitar maqchas nunca se deben emplear disolventes, quitamanchas conteniendo cloro
o productos similares, ya que éstos atacan el tejido sintético. Lo méas apropiado es aplicar bre-

vemente un trapo humedecido con bencina y seguidamente enjuagar a fondo la parte afecta-
da con un detergente tibio.

EI_ lgplzado se limpia con una aspiradora o con un cepillo no muy blando. Las manchas se
eliminan por lo general con una solucién para lavar templada. Las manchas de grasa o aceite
se tratan con una pasta o liquido quitamanchas. Este liquido no debe aplicarse directamente
sobre el tejido, ya que de lo contrario se forman bordes. Humedezca Vd. un trapo limpio ¥y

antideco!qrante en el liquido quitamanchas y aleje la mancha frotando en circulo desde
fuera hacia dentro.
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El cuero artificial del revestimiento del techo, laterales y asientos se limpia con un trapo o
cepillo blandos. Si la suciedad es mucha, se aplica un producto para lavar templado o un
medio para limpieza espumosa en seco. En caso de que las superficies de asiento y los lados
delanteros de los respaldos estén revestidos también de cuero artificial, sélo debera emplear-
se para su limpieza un detergente de espuma seca. Para asientos y respaldos se ha emplea-
do un cuero artificial permeable al aire, en cuya contextura basica influiria inmediatamente
un medio de limpieza liquido.

Las manchas de grasa o color deben eliminarse antes de que se sequen. Las manchas que ya
hayan penetrado en el tejido pueden quitarse usando con cuidado un trapo humedecido en
gasolina o alcohol. Las manchas producidas por crema de zapatos se eliminan con aceite de
terpentina. Ahora, en caso de que éste obre largo tiempo puede disolverse la capa protectora
del cuero artificial. Mucho cuidado por tanto. No se emplee nunca para la limpieza triclore-
tileno ni diluyentes de pintura.

Después de la limpieza, el cuero artificial debe secarse bien frotando con un trapo blando. Los
llamados conservantes no son apropiados para el cuero artificial, ya que no penetran en el
material, sino solo retienen el polvo y ensucian la ropa.

Los cristales se lavan con una esponja limpia y agua caliente. Salvo en raras exepciones, no
deberia afiadirse al agua ningun detergente, ya que podria atacar facilmente la capa protec-
tora de la laca. Para secar los cristales debe usarse siempre una gamuza muy limpia. Esta
gamuza no debera emplearse nunca para las superficies lacadas del vehiculo. La mayoria de
los productos para el cuidado de la laca tienen componentes de los que basta la menor
huella sobre los cristales para dificultar sensiblemente la visibilidad cuando llueve. Seme-
jantes impurezas solo pueden eliminarse empleando: el mayor cuidado y un buen producto
de limpieza para cristales, sin olvidar las rasquetas de los limpiaparabrisas.

Juntas de puertas y ventanillas: para el perfecto estanqueizado de las puertas y ventanillas es
indispensable que las partes de goma no estén dafiadas y conserven su elasticidad. Para
mantener esta elasticidad se aconseja untar las juntas de goma con polvos de talco.

En caso de que se produzcan ruidos de friccion entre los marcos de las ventanillas laterales
del Cabriolet y los perfiles de goma, se pueden eliminar también facilmente con talco o untan-
do las piezas con glicerina.

Aireacién de la carroceria: si el coche permanece largo tiempo en un garage cerrado, debera
cuidarse de la ventilacién de ambos. En el primer. caso, abriendo las puertas del coche o
bajando las ventanillas, para que no se forme meoho en el interior ni manchas de humedad.
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Procédase al engrase a tiempo y de formg
adecuada, ejecutando ademés regularmente
todos los trabajos que incluye el Servicio de
Lubricacién. En la pagina 73 hallard una tabla
donde se detallan los kilometrajes y puntos
en que han de efectuarse los distintos engra-
ses.

Nuestro Talonario de Servicio le ofrece la
oportunidad de engrasar su coche en uno de
nuestros talleres autorizados, por personal
especializado y con un minimo de tiempo y
gastos. No desaproveche esta ventaja.

Motor

El cambio de aceite del motor en los interva-
los fijados es una necesidad ineludible, aun
cuando se empleen los mejores aceites de
marca. El aceite gastado aumenta el desgaste
y reduce la duracion.

Evacuar aceite de motor

La evacuacién del aceite viejo se hace quitan-
do el tapon en la tapa del colador, con el
motor caliente. No es necesario el enjuague
del motor. Sin embargo, al hacer un cambio
de aceite debe desmontarse y limpiarse siem-
pre el colador. Las junta y los anillos de
junta de las tuercas deben renovarse tam-
bién cada vez. A continuacién, se llena el
motor con 2,5 Its. de aceite HD de marca.

Bajo condiciones normales de servicio, el
cambio de aceite en intervalos menores a los
5000 km es superfluo y antieconémico. Sélo
le aconsejamos efectuar el cambio en inter-
valos menores, si en invierno se recorren pre-
ponderantemente trayectos cortos o, se cir-
cula por trafico urbano o se recorren mensual-
mente solo unos cientos de kilometros.

Limpiar colador de aceite

Llenar aceite de motor




No todos los aceites son iguales

El engrase del motor debe hacerse con aceite HD. Estos aceites HD
para motores de explosion poseen unas caracteristicas quimicas
especiales para evitar la corrosion y la sedimentacion de residuos.
Ademas, tienen la propiedad de disolver y neutralizar las impurezas
de manera que no resulten nocivas para el motor. i

Las propiedades purificadoras de los aceites HD tienen la particula-
ridad de que, después de un tiempo de uso relativamente corto, to-
man un tono obscuro. No se preocupe por ello, pues no ofrece ‘
motivo para cambiar el aceite antes de tiempo. .

Mecanismo de cambio

El mecanismo de cambio y el diferencial van alojados juntos en la caja de cambio y se engra-

san con aceite hipoidal. El aceite debe llegar hasta el borde de la boca de relleno.
Y ain algo mas sobre aceites i .
g it Al cambiar el aceite — a los 500 y mas tarde sélo cada 50000 km — se evacla el aceite

El nivel de calidad de los aceites usuales hoy en el mercado permite viejo, a la temperatura de servicio, despues de retirar al mismo tiempo ambos tapones mag-
la eleccion de la marca que creamos mas conveniente. En caso de néticos de evacuacion. Los tapones magnéticos de evacuacién deben limpiarse cuidadosamen-
duda, le aconsejamos que se dirija a su taller autorizado habitual. te. A continuaciéon se echan 2,5 litros de aceite hipoidal de marca.

3 Decidase por “su” aceite al hacer el cambio de los primeros 500 km or ; ; e
y mantégase fiel a esta marca preferida. EI motor del Volkswagen no No emplear aditivos junto con el aceite hipoidal.

exige nada en lo referente a la calidad del aceite que no pueda satis-
facer toda marca de fama reconocida.

La subdivisién dentro de los distintos grados de viscosidad de los % echar aceite de engranajes evacuar aceite de engranajes
aceites, son reconocibles por las designaciones tales como SAE 30,
SAE 10 W y ortras. Por viscosidad se entiende el grado de fluidez. En
la Tabla de Lubricantes de la pagina 73, se indica qué grado de vis-
cosidad hemos de elegir en relacion con la temperatura exterior.

C.ualndo la temperature exterior sea transitoriamente superior o inferior a las citadas para los
distintos grados de viscosidad, es indiferente. Asimismo es posible mezclar aceites de diversos
grados de viscosidad, siempre que haya de rellenarse aceite entre dos cambios prescritos y
la temperatura exterior no corresponda ya al grado de viscosidad del aceite que se encuen-
tra en el motor. Sin embargo, es condicién que se emplee la misma marca de aceite.

En algunos paises, la designacion de los aceites de motor se hace conforme al sistema API

(American Petroleum Institute). De acuerdo con este sistema, los aceites HD apropiados para
el motor VW se denominan “For Service MS*.

Los aditivos — igual de qué clase — no deben mezclarse nunca con los aceites HD.
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2 Puertas y capés
Chasis 3 ; g i
El engrase de los puntos de cojinete en el eje delantero debe hacerse sin carga, es decir, Las bisagras de las puertas deben aceitarse
con el eje levantado. a fondo en cada Servicio de Mantenimiento,
El eje delantero tiene cuatro engrasadores, por los que ha de efectuarse el engrase cada o mejor todavia, cada semana, después de
10000 km. R . + eliminar el polvo y la suciedad de los puntos
Antes de proceder al engrase es necesario limpiar los engrasadores con un trapo para evitar f de engrase.
la entrada de suciedad en los puntos de engrase.

Revise Vd. en cada servicio de engrase los guardapolvos de los pernos esféricos y de las

articulaciones de las barras de acoplamiento, libres de servicio de mantenimiento comproban- &8 a cerradura se aceita a través de un orificio
do que se encuentran en perfecto estado y asientan bien. Los guardapolvos deteriorados deben en la puerta. El cilindro de cierre de la cerra-
renovarse lo antes posible. dura de seguridad se trata con grafito si fuera
Los neumaticos y tubos flexibles de freno no deben entrar en contacto con grasa o aceite. Si necesario. Para ello basta con girar la llave
asi fuera, debe eliminarse inmediatamente todo resto de éstos, por pequefio que sea. en la cerradura varias veces hacia un lado y
Cuando el kilometraje recorrido por el coche sea relativamente pequéfo, esto es, siempre que otro después de haberla introducido en gra-
recorra Vd. menos de 10000 km por afio, debe engrasarse el eje delantero una vez anualmente. fito.

Una vez por afio, al comienzo de la época fria, es conveniente comprobar la suavidad de fun- 5 : ;

cionamiento de los cables del carburador, embrague y calefaccién, asi como la tuerca de re- Las guperfnmes de desllzamle_nto de las placas
glaje del cable de embrague, limpiandolos y engrasandolos si fuera necesario. de cierre se engrasan muy ligeramente.
Rodamientos de las ruedas delanteras Las bisagras de los capo6s se aceitan, y las
Durante su montaje, los rodamientos de las ruedas delanteras se llenan abundantemente de cerraduras de éstos se engrasan ligeramente.

grasa. Los tapacubos deben estar libres de grasa.

Cada 50000 km hay que limpiar cuidadosamente los rodamientos y llenarlos nuevamente con
la grasa especificada en la Tabla de Lubricantes.

Para realizar esta operacién es necesario desmontar los tambores de freno. A continuacion,
se ajustan de nuevo los rodamientos de las ruedas delanteras. Para evitar dafios en los roda-
mientos, este trabajo habrd de ser realizado por un taller autorizado VW.
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Asientos delanteros

Si los asientos delanteros se deslizan con
dificultad habra que engrasar ligeramente las
correderas desde arriba y abajo, limpiando-
las previamente con un trapo. Los asientos
s6lo pueden sacarse de las correderas empu-
jandolos hacia adelante. Al montar los asien-
tos debe engancharse de nuevo el muelle de
compensacion.

Capota del cabriolet

La Organizacién de Servicio de la fébrica
Volkswagen le ofrece una red mundial de
talleres autorizados con personal especiali-
ado y experimentado y todas las instalacio-
es y herramientas especiales necesarias.
Donde quiera que se encuentre y acuda a un
~ taller VW sera acogido como miembro de esta
gran comunidad integrada por los usuarios
de nuestra marca.

De ser preciso, se quitara el polvo y suciedad
de los puntos de giro de las tijeras de la
capota, engrasandose éstos con unas gotas
de aceite. A continuacion se recomienda li
piar cuidadosamente los puntos de engras
para evitar que la capota se ensucie a caus
de un posible goteo. 2

Si por cualquier circunstancia excepcional no
tuviera Vd. la oportunidad de dirigirse rapida-
mente a un taller VW, viéndose obligado a
eliminar una pequefa averia por si mismo, le
damos aqui un resumen de los trabajos mas
importantes que comprende el Servicio nor-
mal de Mantenimiento. Tratandose de los de-
mas trabajos de mantenimiento y reparacién
le rogamos se dirija exclusivamente a un
taller autorizado VW, donde ahorrara tiempo,
enojos y dinero.

Servicio de Mantenimiento

4 |



Comprobacién de la correa trapezoidal

En los intervalos fijados, debe comprobarse el
estado y tensioén de la correa trapezoidal para
la dinamo y el ventilador del motor. Apretan-
dola fuertemente con el dedo pulgar, ha de
ceder hacia el interior 1,5 cm aproximada-
mente. También debe comprobarse su des-
gaste, que no ha de ser excesivo.

Para reajustar la correa se desmonta la mitad
trasera de la polea en la dinamo. Al aflojar y
apretar la tuerca debe introducirse un destor-
nillador en el rebaje de la mitad delantera de
la polea y apoyarlo contra el tornillo superior
de la carcasa de la dinamo. Para recambiar
la correa es necesario ademéas desmontar la
chapa de cubierta para la polea inferior, des-
pués de desatornillar los tres tornillos de fija-
cion.

La tensién correcta de la correa se regula
retirando o afadiendo arandelas espaciado-
ras entre ambas mitades de la polea. Retiran-
do arandelas se aumenta la tensién, y afa- .

diendo, se reduce. |
&

Las correas nuevas dan algo de si después
de montadas, por lo que han de controlarse,’
y reajustarse si fuera preciso, después de
500 km de recorrido. Tras esta operacion la
tensién ya no varia mas, por lo cual es super-
fluo un nuevo reajuste. La tension de la co-
rrea no ha de ser excesiva ni insuficiente.

Pese a la elevada duracién de la correa de-
beria llevarse siempre en el vehiculo una de
repuesto.

R

Limpieza del filtro de aire

E| filtro de aire a bafo de aceite debe verifi-
carse cada 10000 km.

Todo el polvo que contiene el aire aspirado
por el motor queda retenido por la parte su-
perior del filtro de aire y, durante la marcha,
es lavado por el aceite que se encuentra en la
_parte. inferior. De ahi que se forme con el

4 paso del tiempo una capa de barro en el

fondo de esta parte inferior. Caso de que se
compruebe durante la inspeccién que sobre
la capa de barro sé6lo quedara 4—5mm de
aceite liquido, habréd que limpiar a conciencia
la parte inferior y llenarla con nuevo aceite.
No es necesario limpiar la parte superior. Solo
cuando a causa de la limpieza retrasada de la
parte inferior o por la falta de aceite el filtro
esté tan sucio que los agujeros de entrada de
aire a la parte inferior aparezcan taponados
en parte, habra que quitar esa costra de polvo,
con una viruta de madera.

Un filtro sucio no sélo reduce el rendimiento
del motor, sino que ademas puede conducir a
un desgaste prematuro del mismo. Si por las
condiciones locales el coche ha de circular
.frecuentemente por terrenos polvorientos con-
viene verificar el filtro con la frecuencia que
‘convenga.

Verifique Vd. también cada vez la suavidad
de funcionamiento del obturador de aire, que
debe regular la entrada de aire precalentado
al carburador segin el nimero de revolucio-
nes del motor.

Limpieza del filtro de aire

Sacar del filtro de aire del tubo para respira-
cion del carter.

Sacar el tubo para aire precalentado de los
soportes de aspiracién del filtro de aire.

Aflojar el tornillo de tension del filtro de aire.

Retirar y desarmar el filtro de aire del carbu-
rador. La parte superior no debe depositarse
nunca con el filtro hacia arriba.

Limpiar cuidadosamente la parte inferior del
filtro, llenadola con 0,25 Its. de nuevo aceite
SAE 20.

Al montar el filtro, cuidese de que la separa-
cion entre el estampado de la parte inferior
de éste y la caja del corrector automatico de
arranque sea regular.




- Antes del reglaje del momento de encendido debe verificarse siempre la separaciéon de los

Limpieza del filtro de la bomba de
gasolina

El filtro de la bomba purifica la gasolina de
particulas de suciedad y agua. En los inter-
valos fijados debe desmontarse y limpiarse .
concienzudamente.

Quitar el tubo de aspiracion de la bomba de
gasolina y taponarlo.

Desatornillar el tornillo exagonal y sacar el
filtro, limpidndolo cuidadosamente con ben-
cina.

No se olvide montar el anillo de junta para el
tornillo de cierre cuando se monte el filtro.

Reglaje del encendido

El que demos aqui una descripcion tan detallada del reglaje del encendido obedece sélo a
que el desconocimiento o no observaciéon de los valores prescritos para el reglaje podrian dar
lugar a un rendimiento deficiente, un consumo excesivo de gasolina o, incluso, a averias en ‘el
motor. El momento de encendido no debe avanzarse arbitrariamente. La alteracién del mo-
mento de encendido no sélo carece de sentido, sino que ademas — como ya se dijo — po-
dria originar averias en el motor.

contactos del ruptor. Esta separacion, con la palanca del ruptor levantada por completo, debe

ascender a 0,4 mm. EI momento de encendido debe ajustarse a 7,5° antes del punto muerto
superior.

El encendido se ajustara s6lo a motor frio o templado.

Limpieza de los contactos del ruptor

C'on el tiempo, los contactos del ruptor se desplazan ligeramente. Este sintoma, que se per-
cibe por pequefias elevaciones y ahondamientos en las superficies de contacto, no provoca en
g_eneral anomalias en el encendido. Es de esencial importancia que los contactos se hallen
siempre limpios y libres de aceite y grasa. Es conveniente emplear una tira de cartdén, que

aplicada con ligera presion sobre la palanca del ruptor, se pasa luego por entre los contactos.
Los contactos con fuerte sefial de quemadura deben reemplazarse.
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Engrase del distribuidor

La pieza deslizante de la palanc_a del ruptor
en el distribuidor ha de tener siempre algo
de grasa litica, para el engrase de la carrera
de la leva. Cada 10 000 km debe comprobarse

| si es necesario limpiar este punto y proveerlo

de nueva grasa. La cantidad de grasa em-
pleada ha de ser minima, y sin que se apro-
vime a los contactos del ruptor, ya que de
lo contrario podrian producirse disturbios en
el encendido.

Reglaje de los contactos del ruptor

Desmontar la cabeza del “distribuidor y el
rotor.

Girar el motor por medio de la dinamo hasta
que una leva del eje del distribuidor levante
por completo la palanca del ruptor.

Aflojar el tornillo de fijacion del contacto del
ruptor.

Introducir el destornillador entre ambos pivo-
tes de la placa del ruptor y en la ranura fj’el
contacto del ruptor y ajustar la separacion
del contacto a 0,4 mm. Apretar el tornillo de
fijacion y colocar el rotor.

Después del reglaje de los contactos del rup-
tor debe ajustarse siempre de nuevo el mo-
mento de encendido.




Reglaje del momento de encendido

Girar el motor por medio de la dinamo,
hacia la derecha, hasta que la marca izquierda
sobre la polea coincida con la juntura del
carter y el dedo del rotor sefiale hacia la
marca para el cilindro 1 en el borde de la
caja del distribuidor.

Aflojar el tornillo de fijacién del Soporte del
distribuidor.

Conectar una lampara de control de 6 voltios
con un polo al borne 1 de la bobina de encen-
dido y con el otro a masa.

Conectar el encendido.

Girar el distribuidor en el sentido de las agu-
jas del reloj hasta que queden cerrados los

contactos del ruptor. Entonces, hacerlo girar-

lentamente en sentido contrario hasta que los
contactos comiencen a separarse y luzca la
lampara de control.

Apretar el tornillo de fijacion del soporte del
distribuidor.

Montar la tapa del distribuidor.

El momento de encendido esta correctamente
ajustado cuando al girar lentamente el motor
en la direccién de marcha se encienda la
lampara de control en el momento que la
marca izquierda sobre la polea coincide con
la juntura del carter. Antes debe hacerse re-
troceder el motor un cuarto de vuelta aproxi-
madamente para excluir el juego en el distri-
buidor.

comprobacién de las bujias

El aspecto de las bujias — o mejor dicho, de
los electrodos y del cuerpo aislante — per-
mite deducir el estado y ajuste del motor:

gris medio  — reglaje correcto del carburador
y funcionamiento perfecto de
las bujias

negro — mezcla excesivamente rica

gris claro — mezcla demasiado pobre

con sefales

de aceite — fallos de la bujia en cuestion
o mala hermeticidad del seg-
mento

Por término medio, las bujias tienen una
duracién de 15000 km. Por tal razén, deben
renovarse a tiempo.

Con el fin de impedir disturbios en el encen-
dido es necesario verificar las bujias cada
10000 km. Los residuos de combustion pueden
quitarse facilmente del cuerpo aislante y de
los electrodos con un cepillo para bujias y
un palillo de madera. El exterior de las bujias
debe estar también limpio y seco, para evitar
cortocircuitos y corrientes parasitas. De ser
preciso, la separacion de los electrodos se
reajusta doblando el electrodo de masa. Esta
separacion debe ascender a 0,7 mm.

Al montar las bujias convénzase de |a existen-
cia del anillo de junta correspondiente. Aprié-
tense las bujias firmemente, pero sin violencia.
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Prueba de la compresion

La compresion se mide con el motor a la
temperatura de servicio en el asiento de las
bujias de los cilindros. Para comprobar la
compresion deben desenroscarse las cuatro
bujias. Entonces, el motor debe girarse con
el motor de arrangue, con el acelerador pisa-
do a fondo, hasta que no varie apenas la in-
dicacioén en la escala. ;

La compresion debe ascender como minimo
a 6,5 atm. Lo importante es que se empleen
solamente instrumentos de mediciéon que
ofrezcan confianza y garanticen una permea-
bilidad perfecta del instrumento en el asiento
de la bujia.

Reglaje de las valvulas

Las valvulas deben regularse solamente estando el motor frio o templado. El juego debe ser
en las valvulas de admisién y escape de 0,10 mm.

Para el reglaje, ambas valvulas deben estar cerradas, esto es, el pistén del cilindro en cuestion
debe estar en el punto muerto superior de su carrera de compresion. La disposicion de los
cilindros se desprende de las cifras 1 a 4, grabadas en las chapas de cubierta del comparti-
mento del motor. El reglaje se efectia en el orden de los cilindros 1-2-3-4.

Desmontar la tapa de la caja del distribuidor.

Girar el motor con la dinamo hasta que el dedo del ruptor sefiale hacia la marca para el
primer cilindro en el borde de la caja del distribuidor.

Desmontar la tapa de la culata.

Aflojar las contratuercas de los tornillos de reglaje para las valvulas del cilindro 1.
Ajustar el juego de valvulas con un calibre de espesores.

Sujetar los tornillos de reglaje y apretar las contratuercas.

Para el reglaje de las valvulas del 2°, 3° y 47 cilindro se sigue girando hacia la izquierda el
motor, hasta que el dedo del rotor se desplace cada vez 90°.




Reglaje del carburador

Todos los carburadores se verifican en fébrica y se ajustan con gasolina de marca a los
respectivos motores. La comprobacion y ajuste de los carburadores con corrector automéa-
tico de arranque y la reparacion de la bomba de aceleracion exigen experienciay conocimientos
especiales. Por tal motivo, la realizacion de estos trabajos deberia encargarse exclusivamente
a un taller VW. Bajo condiciones normales de servicio, la alteracién del reglaje mediante el
recambio de los surtidores por otros distintos a los de los tamafos prescritos resultaria
perjudicial, por lo que debe omitirse.

Sélo el reglaje de la marcha lenta, bajo determinadas circunstancias, necesita un reajuste con
el tiempo. El reglaje debe hacerse con el motor a la temperatura de servicio. Ademas, debe
observarse que el tornillo de reglaje de la marcha lenta no se encuentre mas en una de las
muescas del segmento escalonado del corrector automatico de arranque.

Ajustar el motor con el tornillo de reglaje de la marcha lenta al nimero normal de revolucio-
nes en esta marcha (unas 550 por minuto) (1).

Girar el tornillo de mezcla de la marcha lenta hacia la derecha hasta que descienda el namero
de revoluciones, y entonces, girarlo a la izquierda un cuarto o un tercio de vuelta (2).

Reajustar el nimero de revoluciones de la marcha lenta con el tornillo de reglaje (1).

El reglaje es correcto cuando después de abrir y cerrar sibitamente la mariposa de gases no
se para el motor.

Una marcha lenta deficiente puede obedecer asimismo a juntas averiadas, brida del tubo de
aspiracion suelta; encendido mal ajustado o valvulas no herméticas.

verificacion del juego del embrague

La facilidad de cambio en las distintas mar-
chas y la completa transmisién de la potencia
del motor al cambio y al eje trasero sélo son
posibles si el embrague estd correctamente
ajustado.

El juego del embrague medido en el extremo
superior del pedal debe ser de 10 a 20 mm
(a). El juego se ajusta con una tuerca de ma-
riposa en el terminal del cable de embrague.
En esta operacion se cuidara de que ambas
muescas de la tuerca de mariposa encajen
siempre en los correspondientes rebajes de
la palanca de embrague.

Después del ajuste pisar varias veces a fondo
¢l pedal de embrague y comprobar de nuevo
el juego.

El punto de cojinete entre la palanca de de-
sembrague y la tuerca de reglaje, se lubrica
ligeramente con grasa universal.




Comprobacion y reglaje de los frenos

El juego entre las zapatas y los tambores de
freno aumenta con el tiempo por el desgaste
natural de los forros. Cuando el recorrido del
pedal en vacio sea excesivo, habra que rea-
justar las zapatas o dotarlas de nuevos forros.

El desgaste de los forros debe controlarse
cada 10000 km a través del orificio de regula-
cion en los tambores de freno. El grueso de
los forros no ha de ser menor de 2,5mm.
Compriebense ademas todas las conexiones
y tuberias de la instalacion de frenos en cuan-
to a hermeticidad, desperfectos y corrosion.
Las tuberias de freno danadas deben reno-
varse inmediatamente.

Si el pedal de freno se puede pisar a fondo
sin encontrar apenas resistencia, es sefal de
que ha penetrado aire en el sistema. Antes
de sangrar los frenos debe comprobarse el
nivel del liquido de frenos en el depdsito de-
tras de la rueda de repuesto. El depésito ha de
estar lleno como minimo en tres cuartos de su
capacidad. Para el relleno se emplea solo
“Liquido de Frenos VW Legitimo®.

Atencion al hacer el relleno. El liquido de
frenos ataca la pintura.

Reajuste del freno de pie

Las zapatas de freno se ajustan por separado
en las cuatro ruedas. Antes y después del
reajuste debe pisarse una vez a fondo, con
fuerza, el pedal de freno, para que las zapatas
se centren en los tambores. Al proceder al
ajuste en las ruedas traseras debe soltarse el
freno de mano.

Quitar el embellecedor.

Elevar la rueda y girarla hacia delante hasta
que el orificio de ajuste en el tambor de freno
coincida con una de ambas tuercas de reglaje.

Girar la tuerca de reglaje haciendo palanca
con un destornillador en la direccion de la

flecha, hasta que el forro de freno roce lige-
ramente en el tambor.

Repetir la operacién en la otra tuerca de
reglaje. Al hacer el ajuste con el destornilla-
dor no se olvide que las dos tuercas de reglaje
tienen una direccion de giro opuesta.

Girar ambas tuercas de reglaje hacia atras
3 6 4 dientes, hasta que la rueda pueda
moverse libremente.

Colocar el embellecedor y comprobar su fir-
meza de asiento.

El reajuste en las otras ruedas se hace de
modo semejante.




Sangria de los frenos

Al hacer la sangria de los frenos se comienza
siempre con la rueda mas alejada del cilindro
principal de freno. La sucesion en vehiculos

© con conduccion a la izquierda es, por consi-
guiente: rueda trasera derecha, rueda trasera
izquierda, rueda delantera derecha y, por
Gltimo, rueda delantera izquierda.

Quitar el capuchén de goma de la valvula de
sangria y colocar el tubo de sangria.

Introducir el extremo libre del tubo de sangria
en un vaso lleno hasta la mitad aproximada-
mente con liquido de frenos. La boca del
tubo de sangria debe hallarse a buena altura.

Aflojar el tornillo de sangria con la llave de
7 mm 1/2 hasta 1 vuelta.

Pisar el pedal de freno y soltarlo lentamente
nasta que en la boca del tubo no aparezca
ninguna burbuja de aire.

;'_._AI pisar por ultima vez el pedal de freno,
~ mantenerlo en la posicion mas baja hasta
después de haber apretado el tornillo de
. sangria.

E

| etirar el tubo de sangria y colocar el capu-
chon.

La sangria del resto del sistema se hace de
modo semejante. En todo caso, es sin em-
bargo importante que el depésito contenga
suficiente cantidad de liquido de frenos, para
. que no se aspire aire. Después de la sangria
. _de todas las ruedas se controla de nuevo el
_ nivel del liquido de frenos, completandolo si
fuera preciso.

Reajuste del freno de mano

£l ajuste del freno de mano se hace en la
palanca del mismo. Las tuercas de reglaje
son accesibles a través de ranuras practica-
das en la cubierta.

Elevar ambas ruedas traseras.

Desasegurar ambas tuercas de reglaje y
apretalas regularmente hasta que las ruedas
iraseras, con el freno de mano suelto, apenas
se pueden mover libremente.

Apretar el freno de mano. En el cuarto diente
como méaximo las ruedas no habran de poder
moverse con la mano. La palanca de compen-
sacion debajo de la tuerca de reglaje, debe
estar en posicién horizontal con el freno de
mano apretado.

Asegurar de nuevo con cuidado las tuercas
de reglaje.

La caida y la convergencia de las
ruedas delanteras

sélo pueden verificarse con exactitud en el
taller. La caida, con el vehiculo vacio, debe

ascender a 30° £ 15, la convergencia a 2
hasta 4,5 mm. Toda diferencia inadmisible con
respecto a dichos valores ejerce una influen-
cia desfavorable en las propiedades de mar-
cha del coche y aumenta el desgaste de los
neumaticos.

La direccion

no debe tener ningun juego inadmisible con
las ruedas delanteras en posicién de marcha
recta. Por otra parte, las ruedas delanteras
han de volver por si mismas a la posicién de
marcha recta después de pasar una curva.

Para hacer la comprobacién se mueve ligera-
mente el volante hacia un lado y otro hasta
que se note resistencia. La direccion esta
correctamente ajustada cuando el juego me-
dido en el contorno del volante al moverlo
hacia ambos lados no es mayor de 25 mm.

Los trabajos de reglaje en la direccién requie-
ren mucha experiencia y herramientas espe-
ciales, por lo cual deben ser ejecutados;
siempre por un taller autorizado VW.




Comprobacion de la bateria

La disposicion de marcha del coche depende
no en ultimo lugar del estado de la bateria.
Por tal razon, debe dedicarse a ésta el cuida-
do que merece, controlandola ademds en
intervalos regulares. La bateria se retira des-
pués de levantar el asiento trasero y soltar
el cierre de la banda de sujecion.

El 4cido debe quedar siempre algo por encima
del juego de placas de la bateria. El nivel de
acido debe coincidir exactamente con la mar-

‘ca de refencia. Segln sea el tipo de la bate-

ria, el nivel de acido debe cubrir apenas el
fondo de la unidad en los orificios o la barrita

por encima de las placas. Si el nivel desciende

por evaporacion, échese agua destilada. El
nivel de acido so6lo se completa cuando haya
habido pérdida por derrame u ortra circuns-
tancia analoga. El acido tampoco debe alcan-
zar un nivel muy elevado, pues podria salirse
durante la marcha y ocasionar dafos. Mucho
cuidado por tanto al hacer el relleno.

Fara la comprobacién de la bateria se emplea un voltimetro con resistencia de carga conec-
tada en paralelo. La tensién de un elemento no debe descender durante la medicién — 10
hasta 15 segundos — por debajo de 1,6 voltios. En caso contrario, es que el elemento esta
descargado o averiado. La tensién normal asciende a 2 voltios. 3

Los polos de la bateria deben limpiarse con un trapo limpio, y en caso de fuerte corrosion,
con un cepillo especial. Los polos y las conexiones se engrasan abundantemente con grasa
protectora. Clidese asimismo de que la unién de la cinta de masa con la carroceria sea limpia
y firme.

La densidad del acido se mide con un densimetro. A medida que aumenta la carga de la bateria
trece el peso especifico del acido. Conforme a ello, sube el flotador del densimetro. La densi- ;
dad del &cido en grados Baumé o su peso especifico se leen en una escala. £

Bateria cargada 32° Bé = peso esp. 1,285
Bateria semicargada 27° Bé = peso esp. 1,230
Bateria descargada 18° Bé = peso esp. 1,142

Cuando su vehiculo haya de estar largo tiempo -fuera de servicio, es aconsejable que deje
Sulbaierra al cuidado de un taller. Una bateria en desuso se descarga por si sola con el tiempo,
existiendo ademas el peligro de que se averien las placas si no se las controla y recarga
Oportunamente (cada cuatro semanas aproximadamente).
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Reglaje de los faros

En caso de que no se disponga de un instru-
mento para comprobacién o reglaje de los
faros, debe procederse del siguiente modo:

Colocar el coche sobre piso liso a 5m de una
pared perpendicular. Los neumaticos deben
tener la presion de inflado prescrita. Uno de
los asientos traseros debe estar ocupado por
una persona o recargado con 70 kg de peso.

Hacer dos cruces y una linea en la pared con-
forme a las medidas del esquema. El eje
longitudinal del vehiculo debe coincidir en
angulo recto con el centro de la pared entre
ambas cruces de reglaje.

a— 1004 mm
b — altura del centro del faro con respecto al
piso

c—50mm (a 5 metros de distancia de la
pared)

Ajustar los faros por separado con ambos
tornillos ranurados en el bisel, con la luz de
cruce conectada. Mientras se hace el ajuste
de un faro debe taparse el otro.

A — Ajuste lateral
B — Ajuste de altura

Los faros estan correctamente ajustados cuan-
do el limite claro/obscuro a la izquierda de
la cruz discurre horizontalmente sobre la linea
de reglaje y su punto de incidencia coincide
exactamente con el centro de la cruz.

Recambio de las lamparas de los
faros

Sacar el tornillo ranurado debaje del bisel y
sacar la unidad del faro. '

Girar la caperuza hacia la izquierda y sacar
la lampara del reflector.

Sacar el enchufe de tecla del zécalo de la
lampara y recambiar esta ultima. b

Al hacer el montaje no debe agarrarse la
lampara directamente con la mano, sino con -
un trapo o papel limpios. La leva del porta.::-.;
lamparas debe encajar en el recorte previste
en el reflector. :

Colocar la caperuza de manera que el con{\"-
tacto de chapa apoye en el zécalo de la Iém-\l
para para luz de poblacion. :

Controlar el reglaje de los faros.
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Recambio de la lampara para luces
intermitentes delanteras

Quitar los dos tornillos ranurados en cruz.

Retirar el cristal y la carcasa de las luces
intermitentes. Recambiar la lampara.

. Jurante el montaje debe cuidarse del correcto
“asiento de la junta.

Recambio de la lampara para luces
de “pare®, intermitente o trasera

Aflojar los dos tornillos ranurados en cruz.
Retirar el cristal.

Recambiar la l&mpara averiada.

Disposicion de las lamparas:

Arriba — lampara para luz intermitente

Abajo — ldmpara para luces de “pare”
y trasera.

Al colocar la lampara para luces de “pare”,
intermitente o trasera, la clavija de sujecién
préxima al matraz debera sefalar hacia aba-
jo. Apretar los tornillos de cabeza ranurada,
en cruz por igual y no con mucha fuerza.

HRecambio de la lampara para alumbrado
de matricula

Abrir el capo trasero.

Desatornillar los tornillos a derecha e izquier-
da del cristal y sacar éste junto con el porta-
lamparas.

Sacar el portaldmparas del cristal.
Recambiar la lampara.

Al hacer el montaje debe cuidarse del correc-
to asiento de la boquilla de goma para paso
del cable.

Recambio de las lamparas de control

Las lamparas de control para la presion de
aceite, la dinamo, las luces intermitentes y
las luces de carretera, asi como las lamparas
para el velocimetro y el indicador de
gasolina son accesibles después de abrir el
capé delantero y sacar el cartén de cubierte
de la parte trasera del tablero. Los portalam
paras se pueden sacar facilmente de los SUz
jetadores.

1— Lampara para indicador de gasolina

2 — LAmpara para el velocimetro

3 — Lampara de control para las luces de carretera |

4 — Lampara de control para la presién de aceite

5 — Lampara de control para las luces intermitentes | '
6 — LAmpara de control para la dinamo
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Cambiar los fusibles

La caja de fusibles, con tapa transparente, se
encuentra bajo el tablero de instrumentos,
junto al tubo de la direccion.

Cuando se haya quemado un fusible, no basta
con reemplazarlo por otro nuevo. Es preciso
averiguar la causa del cortocircuito o de la
sobrecarga que origin6 el desperfecto. De
ninguna manera se recomienda utilizar fusi-
bles reparados provisionalmente con un alam-
bre, porque podrian causar mayores dafios en
cualquier lugar de la instalacién eléctrica. Es
recomendable llevar siempre unos fusibles de
repuesto con las herramientas del vehiculo, a
saber: fusibles de 16 amp. para limpiapara-
brisas, luz de «pare», relé de luces intermiten-
tes y bocina, y fusibles de 8 amp. para todos
los demés servicios eléctricos. >

Bocina Instalacion Luz de carretera,

Luz de cruce,

de luces intermitentes derecha derecha

Luces de «pare»
Limpiaparabrisas

Luz de poblacién,
derecha

Luz trasera, derecha
Luz de matricula

Control de luz
de carretera
Luz de carretera,
izquierda

Luz de cruce,
izquierda

Luz de
poblacién,
izquierda
Luz trasera,
izquierda

I

E 8 amperios

16 amperios

Bocina optica
Radio
Luz interior

Ajuste de las cerraduras de las puertas

Las cerraduras de las puertas del Volkswagen
no necesitan ser reajustadas a espacios regu-
lares de tiempo. Si una puerta tuviera excesivo
juego o se atrancara, puede eliminarse tal
obstaculo reajustando la cufia corrediza.

Controlar la firmeza de asiento de los tres
tornillos para la placa de cierre. Apretarlos de
ser preciso.

La placa de cierre debera estar ajustada de
modo que los lados de la carroceria y la
puerta coincidan en altura y en igualdad de
superficie. La caja de la cerradura en la parte
frontal de la puerta habrd de entrar en la
placa de cierre guardando la misma distan-
cia entre la parte superior e inferior.

“Sujetar el tornillo de ajuste con un destor-

nillador y aflojar la contratuerca.

Girar el tornillo de ajuste a la izquierda, con
un destornillador, cuando la puerta tenga ex-
cesivo juego y, a la derecha, cuando se atran-
que. La mayoria de las veces basta un cuarto
de vuelta, como maximo media vuelta, para
llevar el tope de la cufiaasu posicion correcta.

El pestillo esta bien regulado cuando se nota
que la puerta exige mayor esfuerzo al querer
abrir con el picaporte interior. De ser la resis-
tencia demasiado grande o abrirse la puerta
de nuevo al querer cerrar, debera retrasarse
algo el tope. A tal fin habra de girarse el tor-
nillo de ajuste hacia la derecha. Una vez hecho
el ajuste del tope, sujetar el tornillo de reglaje
con el atornillador y apretar la contratuerca.




Motor

El motor estd alojado en la parte trasera del ve-
hiculoy va abridado con cuatro tornillosala ca-
ja de cambio, provista de asientos de goma. El
céarter es de metal ligero. Cada dos cilindros,
opuestos entre si, tienen una culata comun,
también de metal ligero. Las valvulas, de em-

plazamiento colgante en las culatas, son man- -

dadas por el arbol de levas mediante empu-
jadores, varillas de empujadores y balancines.

El ciglefial de corta longitud esta templado -
en sus cuatro puntos de asiento e impulsa el .
arbol de levas por medio de pifiones de man- -

do de dentado oblicuo. Los cojinetes de las
bielas en el cigliefial van revestidos de bronce
al plomo. Los pistones son de metal ligero
con refuerzo de acero.

1 — Caja de ventilador

2 — Bobina de encendido

3 — Radiador de aceite

4 — Tubo de aspiracién

5 — Bomba de gasolina

6 — Distribuidor

7 — Interruptor presién de aceite

8 — Valvula
9 — Cilindro
10 — Pistén

11 — Vélvula de sobrepresidn
12 — Hélice del ventilador

13 — Boca relleno de aceite
con “respiradero”

14 — Tubo de precalentamiento

15 — Biela

16 — Bujia

17 — Culata

18 — Termostato
19 — Balancin

20 — Varilla de empujador

21 — Intercambiadores caloriferos
22 — Empujador

23 — Carburador

24 — Dinamo

25 — Volante

26 — Ciglefial

27 — Bomba de aceite

28 — Arbol de levas

29 — Colador de aceite

Un carburador de corriente descendente con corrector automatico de arranque y bomba ace-
leradora sirve para la formacién de la mezcla combustible/aire.

El motor esta equipado con encendido por bateria. El avance del distribuidor de encendido se
e{octua por vacio. La dinamo se acciona por medio de una correa trapezoidal. La polea de la
dinamo es regulable, con objeto de poder ajustar la tensiéon de la correa.

La bomba de aceite para el engrase por circuito a presion es accionada por el arbol de levas. 2
La bomba aspira el aceite del carter a través de un filtro y lo impulsa a los puntos de engrase -

d?SDués de pasar por el radiador. Cuando la viscosidad del aceite aumenta por el frio, una
Vélvula de sobrepresion se encarga del engrase directo del motor, sin que el aceite haya de
atravesar el radiador.

La refrigeracién por aire se efectiia mediante un ventilador acoplado al eje de la dinamo. El
Ventilador aspira el aire a través del orificio en la caja del ventilador y lo dirige por las chapas
deflectoras a las aletas de los cilindros. La regulacién de la cantidad de aire por el termostato
asegura una temperatura de funcionamiento regular del motor.
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1 2. 3 5 18 &°'19 N

1 — Palanca interior de cambio

2 — Cojinete de metal — goma

3 — Caja de la palanca de cambio

4 — Pareja de pifiones para 4a velocidad
5 — Bloque intermedio

6 — Pareja de pifiones para 3a velocidad
7 — Pareja de pifones para 2a velocidad
8 — Arbol de mando, delante

9 — Pareja de pifiones para 1a velocidad
10 — Tapones evacuacion de aceite

11— Pifion de ataque

12 — Pifidbn de marcha atras

13 — Satélite

9
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14 — Planetario

15 — Arbol de mando, detras

16 — Cojinete de desembrague

17 — Eje de la palanca de desembrague
18 — Pifién de toma para marcha atras
19 — Eje para marcha atras

20 — Tapdn relleno de aceite

21 — Pifion de mando para marcha atras
22 — Corona

23 — Semieje

24 — Patines

25 —Caja del diferencial

Chasis
El bastidor del VOLKSWAGEN es de chapa de acero prensada. El soporte central en forma

de tinel soldado eléctricamente va ahorquillado en la parte trasera para la sustentacion del
plogue formado por el motor y el cambio. El tinel del bastidor aloja:
la biela de cambio, la tuberia de gasolina y, en tubos-guia, los cables para el freno de
mano, embrague, mariposa de gases y calefaccién por aire caliente.
El eje delantero va atornillado al cabezal del bastidor y consta de dos tubos unidos rigidamente
entre si, y en los cuales se sustentan las barras de torsién y los brazos oscilantes para las
ruedas delanteras. Las ruedas delanteras tienen suspension independiente. Los brazos osci-
lantes forman paralelogramos de los que resulta una geometria de direccién y suspension im-
pecable cualesquiera que sean las condiciones de marcha. En los brazos oscilantes inferiores
va fijado un estabilizador.
E!l mecanismo de direccion, del sistema de rodillo, acciona sobre las ruedas delanteras por
medio de barras de acoplamiento divididas. Un amortiguador de direccion hidraulico garan-
tiza una estabilidad maxima de la direccion.
El eje trasero es del tipo de péndulo. Las ruedas traseras, con barras de torsion regulables,
tienen asimismo suspensién independiente.
os amortiguadores hidraulicos de doble efecto en las partes anterior y posterior impiden
las oscilaciones de la suspension del vehiculo.

Cambio y mando del eje trasero

La fuerza del motor se transmite a la caja de cambio por medio de un embrague monodisco
en seco. El mecanismo de cambio consta de cuatro velocidades de avance y una marcha atras
y va alojado en una caja comun junto con el diferencial.

Todas las velocidades de avance del cambio estdn sincronizadas y son por tanto totalmente
silenciosas. Los pifiones de estas velocidades son de dentado oblicuo.

El pifion y la corona del diferencial tienen dentado helicoidal. Ambos semiejes descansan de *
modo articulable en la caja del diferencial.

Frenos
El freno de pie hidraulico acciona sobre las cuatro ruedas, y el freno de mano, por medio « »
cables, sobre los ruedas traseras. -

Carroceria :

La carroceria de dos puertas es de chapa de acero prensada y soldada eléctricamente. S.

unién al chasis se hace por tornillos. Las ventanillas de ambas puertas son deslizantes. Las

ventanillas giratorias en las puertas permiten la aireacién del coche sin que se formen co%\

rrientes de aire. Los dos asientos delanteros pueden regularse también facilmente durante la

marcha.

Los portaequipajes se encuentran debajo del capé delantero y detras de los asientos traseros:

respectivamente. La cerradura del capé delantero se abre desde el asiento del conductor por

medio de un cable de alambre. El depésito de gasolina y la rueda de repuesto se hallan asimis-

mo debajo del capd delantero.

Calefaccién

En aire fresco aspirado por el ventilador se calienta por medio de intercambiadores y se con-

duce al interior del coche por tres toberas de descongelacién en el parabrisas y dos aberturas

legulables situadas en el salpicadero y en la parte trasera. La calefaccion puede regularse

Por medio de dos palancas situadas a la derecha del conductor, sobre el tinel del bastidor.
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Datos tecnicos

A 68 )

‘Potencia maxima

Disposicién de los cilindros ....
Medidas
Gallbres: . ;20 .. ok Seanii
Carrera
Bilindradars . o s i,
Relacién de compresion .......

Valvulas
Juego de las valvulas ..........

Lubricacion

Capacidad de aceite ..........

Alimentacién de combustible .. ..

Carburador

Refrigeracion

Baterig: . .. or st o
Motor de arranque ............
Dinamo

Distribuidor
Orden de encendido ..........

4 cilindros, 4 tiempos, situado en
la parte trasera del coche

cada 2 cilindros opuestos

7.3

colgantes

escape 0,10 mm con
admisién 0,10 mm [ motor frio

40 CV a 4000 r.p. m. :
circulacién de aceite bajo presion
(bomba de engranajes) con radia-
dor de aceite

2,5 litros

bomba de combustible mecanica
de corriente vertical Solex 30 PICT

por aire mediante ventilador,
regulado automaticamente por
termostato

6 v 66 amp./h
eléctrico, 6 voltios, 0,5 CV

con regulacién de tension,
6 voltios, 180 vatios a 2500 r. p. m.

con avance por vacio
1-4-3-2

T

14} 448 €89

Piatines
Momento de encendido ........ 7,5° antes del p.m.s.
Distancia del ruptor ........... 0,4 mm

Pujias. rilrnane ot L e rosca de 14 mm

Bosch W175T 1

Beru 175/14

Champion L 87y

y bujias equivalentes

de otras marcas,

segln los datos de sus fabricantes.

Distancia de electrodos ....... 0,7 mm
Embrague

Modelo i T an Fie i monodisco, seco
Juego del pedal .............. 10 a 20 mm

Caja de cambio

4 velocidades hacia delante sincronizadas y silenciosas 1 marcha
atras

Relacion de demultiplicacion ... 12velocidad 1 :3,80
2ayelocidad 1:2,06
3a velocidad 1:1,32
4avyelocidad 1:0,89
marcha atras 1 : 3,88

Mando del eje trasero

Transmisién por pifion de ataque y corona con dientes helicoidales,
con engranajes cénicos de diferencial sobre los semiejes a las ruedas
traseras.

Relacion de transmisién ....... 4,375
Capacidad de aceite .......... 3,0 litros
Chasis
Suspensién delantera ......... 2 barras de torsion
Suspensién trasera ........... 2 barras de torsién
Amortiguadores ............... telescopicos de doble efecto,
: detante y detras
Biteccion . - o e de rodillo con barra de acopla-

miento dividida y amortiguadores
hidraulicos




Vueltas del volante de tope Ccapacidad
foper i S sa e o ha 26 i
it : it Deposito de combustible ....... 40 litros
Radio minimo de viraje ........ 55 m aprox. ;
: i Motor . Dlasmsnenis s L 2,5 litros
Bledas 5 it ol B de disco de base hundida 4 Jx 15 :
Ty oy 22 Eje trasero con caja de cambio 25 litros
Netmaticos: . . st . sin camara: 5,60—15 e i
Fen0. e el e e ,
Presién de inflado Filtro de ai bafo d it 025 ImmS
iltr ire a bano de aceite . 0,25 .
con 1 a 2 pasajeros . delante 1,1 atm.; detras 1,7 atm. _ : £ ; _5 itros aprox.
con 3 a 5 pasajeros . delante 1,2 atm.; detras 1,8 atm. Deposito del lavaparabrisas .... 1 litro aprox.
En largos viajes por autopista a elevada velocidad, es necesario
aumentar la presion de inflado 0,2 atm., delante y detras.
Eatalla i, e 2400 mm Rendimiento
Ancho deaviaz. B e delarite: 1305 mm Velocidad méxima y de crucero 120 km/h
detras: 1300 mm
: ; : x Sedan Cabriolet
Convergencia (a peso vacio) ... 2 a 45mm — e e
Caida (a peso vacio) .......... 30' + 15 Capacidad de subida ......... 1avelocidad 445% 4209
Frenos 2a velocidad 23,0 % 22,0 %
Elepoideipies o L it s, hidraulico sobre las cuatro ruedas 3avelocidad 135% 13,0 %
Erenosdesmanoiis s mecdnico sobre las ruedas 4avelocidad 8,0 % 7.5 %
traseras
Medidas y pesos Sedan Cabriolet Tabla de lamparas y pilotos V = voltios; W = vatios
Eontibans: et e ‘ e i
Lomaftit e s ok 4070 mm 4070 mm Lémparas para segin DIN 72601 de oatalogo
..................... 1540 mm 1540 mm : P S
Anchura = i Farog: | 35 fehce s 8l i ABV45/40 W N 17 705 1
Altura B e e TR mm mm Luz de poblacién .-........... HL6V4W e
Altura libre sobre el suelo ...... 152 mm 152 mm Luz de «pare» y trasera ......., S6V18/5W N 17 737 1
Pes: :n?c;?ogiisto para el funcio- oo ot Luz de-matricula’.. ..ozl Ge6Viow N 17719 1
i 'el T R R g g Velocimetro indicador de
Gapege Ubilsess e e 380 kg 360 kg gasolina y lamparas de control . J6V12W e o
Peso total admisible ........... 1160 kg 1180 kg Luz interior #-ietstge doanpi oo KeViow N 17 723 1
Peso admisible del eje delantero 480 kg 430 kg Luces intermitentes, delante
Peso admisible del eje trasero .. 700kg 700 kg Y dotras Sl carl s e R6V18W N177311
Combustible
i Consumo de combustible
sedin:-DIN 700300102 Fines. o unos 8.2 litros/100 km

(Consumo més un 10 ¢, con la mitad de la carga til y una velocidad regular
igual a 3% de la velocidad maxima [0 km/h], sobre terreno llanc)

Gasolinagss - 5. s e, 87 oct. (Res. F1)
Consumo de aceite ........... 0,3 hasta 1,01 cada 1000 km




Rellenar 1

Evacuar 1

Evacuar 5

Rellenar
5 Comprobar
nivel de aceite

Plan de Lubricacién

B T
[ un Kilo-
| metraje dd
| 500 5000 | No. Trabajos Cada
| .
]- : 1 Motor: cambiar el aceite y limpiar el colador. Prueba
visual de hermeticidad
- 2 Aceitar las articulaciones del carburador
5000 km
3 Comprobar la bateria, limpiar los polos Yy engrasarlos
3 Engrasar las bisagras y cerraduras de puerias y capos *)
4 Comprobar el filtro de aire y si es necesario limpiar la i
parte inferior
. 5 Eje trasero: comprobar el nivel de aceite. Prueba visual de
| hermeticidad
i;, . L e R LA S o 36
IL__ 6 Eje delantero: engrasar
4 Eje trasero: cambiar el aceite, limpiar los tapones
[ : 5 magneéticos de evacuacién.. Prueba visual de
i J hermeticidad.

*) lada 3 meses como maximo

Tabla de Lubricantes

Para motores
de explosién)

——

Bisagras de puertas.

- P
Lubricante Puntos de engrase Especificacion f
e % Temperatura Clase de |
Sl viscosidad
Aceite de
motor (Aceite Motor sobre 0 SAE30
HD de marca Filtro de aire a bafioc de aceite, carburador. 7

bajo 0 SAE 10wl

bajo —25 SAE 5W

delanteras, pieza deslizante del ruptor

*) En paisgs

Aceite
hipoidal Caja de cambio todo el afio SAE 90%)
f——
Grasa, resistente al

Grasa A frio y al agua
Universa] Cerraduras de puertas y capés. Grasa para lubricacion

a alta presion

i 1 . :

Grasa Iitica | Brazos oscilantes, rod itos de las ruedas

Grasa de uso miltiple

con clima &rtico, todo el afio SAE 80.
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Plan de Mantenimiento

[
A un kilo-
metraje de ;
| Trabajos Cada
500 | 10000 |
| Comprobar la firmeza de apriete de las tuercas almenadas de
los semiales . . - ST n et EEE L
Gomprobar la presion de inflado de los neumaticos y la firmeza
| de asiento de los tornillos de fijacion de las ruedas.
Comprobar la correa trapezoidal
Il | Limpiar el flitro de la bomba de gasolina
P e L5 L B Mg W AT Wi
Comprobar los contactos del ruptor y en caso necesario reempla-
zarlos, engrasar el distribuidor, ajustar la separacion de contacto
y el momento de encendido ik 5y Eit T
Ajustar el juego de valvulas. Cambiar las juntas de las tapas de
las culatas
| Limpiar las bujias. Comprobar la compresién
5 Comprobar la vélvula de goma para la respiracién del carter y
el estado de la instalacion de escape
. Ajustar el juego de embrague
Comprobar los guardapolvos de las articulaciones de los ejes ¥
los terminales de las barras de acoplamiento, asi como la
fijacion de estas (ltimas
. 10000 km
Comprobar y ajustar la convergencia ]
t )
Mecanismo de direccién: comprobar’ y ajustar el juego del
rodillon respecto al husillo de direccion.
I | Comprobar el desgaste, estado y presion de inflado de los neu-
rodillo con respecto al husillo de direccion.
Comprobar el estado y hermeticidad de las tuberias y conexiones
de la instalacién de frenos. Controlar el nivel del liquido de
frenos. Ajustar los frenos de pie y de mano
Comprobar el espesor de-los forros de freno
: | Comprobar el funcionamiento de la instalacién eléctrica. Ajustar -
] los faros
[ Recorrido de prueba: comprobar el funcionamiento de los frenos
de pie y de mano. Comprobar y ajustar la calefaccion y la marcha
i en vacio ;
| Limpiar los rodamientos de las ruedas delanteras, llenarlos de anuo kl'l'l

grasa y ajustarlos

74

Herramientas y accesorios

-kl

s T B |

correa trapezoidal

bolsa de herramientas

gancho de extraccion para embellecedores
alicates universales

destornillador reversible para tornillos de
ranura simple y en cruz

llave fija 8 x 13 mm
llave enchufable 14 mm

llave enchufable para bujias, polea trapezoi-
dal superior y tornillos de ruedas

varilla para llave enchufable (al mismo tiem-
po para accionamiento del gato)

rueda de repuesto

gato

Talonario de Servicio

Indice de las Representaciones VW
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Aceite, consumo de ..........caiiiiann 70
Aceite de engranajes
— cambio en invierno ............... 25
—hcambiozy relleno ..........i.... 37/71
Aceite de motor
—/'cambio en invierno ............... 25
—cambio y relleno ............... 34/71
S TR RO R el 1 S 34
—Sespecificacion L. ...... i 36
el E T T A e e e S A L I 20
] R Ll A e e R i S A 3
71 (L) o =] e S s 20
L AT e A S R 36
Altura libre sobre el suelo ............... 70
TOmbradeerasy . 0Tl sl 8
/'umbrado matricula
— recambio bombilla ............... 61
Amortiguadores —tipo ...l 69
BRENO-de VIR S0 e il B i b 70
Eeareamiento. o R LR L . 22
Arranque del motor .................... 16
Asientos — regulaciénde ................ 5
Asientos delanteros 3
— engrase de las correderas ......... 40
EENEEanlacion e ity s f bl A s 5
Asiento trasero
— respaldo, regulacién de .......... 10
bloqueo de ... hlil s, 5
SREER s L e R e g e 70
Bateria
— cuidado en invierno .............. 25
........... 56

— indicaciones generales
76 :

Bocina—semiaro de ............cce0nnn conduccion, practicade ................ 18
BocingBemilea . . % L sl L. conmutador luz de cruce .............. 6/8
Bujias contactos del ruptor
— desmontaje’. o s el L L = reglajeiisevspa s SN ReER i 45
— distancia entre los electrodos ... = limplezasst &0 o, ol 44
—examen y limpieza ............... Convergencias i =i, ... 0o cnuiaiait s o x 70
=reglajeier W e Pt e L 55
— corte del Volkswagen ............ 81
Cabriolet Correa trapezoidal
— abrir y cerrar capota ............. — control y reajuste ..............., 42
= cuidado .cApOtA ... - Jada s . - - Cristales — limpieza .................... 33
—engrase fijeras capota ............ Cuero artificial, cuidado ................ 33
Cadenas antideslizantes ................ i ‘Cuidado del automévil .................. 30
Galdayc. . ... ovit s P b sty b s Cuidado. en inwlerno .« . .. o sl 25
— reglaje-de i L s nEEENL DR
Caja de cambio ...........odi o, Chasis
—descripcion ... i, —descripelbns e, fisiit L L LR 67
— dibujo en Seccién .........ceu.u.. —lubiigacidn. Sl . 38
Calefaccion — NUMero ;S tua deriai s o - NS 79
Sdeseripcion o, .. . il s nmsea
— Manejost i et Datos técnicos ' r2 ceiuiilinmacs oo - Sl 68
Cambio de velocidad en pendientes Deceleracion: i syecsi i oo Bl sans 18
Capacidad de subida ................... Dinamo ... aesEae iatl s o an s 68
Caracteristicas de construccién ......... Direccion
Carburador — comprobaclan & ey Sl 2 T slaall 55
—ireglaje sl D hE el s o | + 1o B SO S Ll R 5 69
L oo R i o GG s Distribuidor:. | .. cun 0l Kinitsnges | s 68
Carroceria —BNOTASE .. i oun ity e i v e aiats aa 45
Sl Areacidn R St o s s
— deSCHpPCION:, St o e Ecanomifais. ... otioo i et g 20
ConlCoro -5 ammesamt . L I L Eje delantero
Cerradura del capé =datos:técnicos .t T 69
— Gabriolet i nal koL L e s e ® (1ol ] o (o] o RS RS G R D S 67
—boténdetiro ...t . —lubricagion ;. .o S R 38
Cerradura de direccién y arranque Eje trasero
Cinturones de seguridad ................ —datos ‘técnjcos ... P, owin. 69
Colador de aceite en el motor ........... —descripeionts < (e vln . el 67
Combustible P = mando.rdalh, Sl Caa ] ped it 69
— alimentacion .........c.oo.oouns _ Smbrague
— capacidad de deposito ......... . = JUSgO SRESE L R aRE R L S 51
—plasey . idk s, fotemERa L, L R = pedal ......................... 3
—CONSUMGI - . . - . i e . B~ tipo ...cclaiiai. L MRE 69
—indicador de gasolina ............ BSJO retrovison . «ifl. .. ... o8E skt 6
— limpieza del filtro ................ -
—reserva ...... Eormel e ) aros
Compresién del motor ................. = Cambiar la bombilla .............. 59
— verificacion presiéon de ........... reglajer.. g o e 58

Eigura en Seceionss . ... . . - o b e b
Filtro de aire, comprobacién y limpieza ...
Freno de mano
— descripcion
— reajuste
Freno de pie
— descripcion
— reajuste
— sangria
Frenos
—confrolEtei e iim i b | L oy
— cuidado en invierno
—deseripcion ' S e e L Ee
— instrucciones
— pedal de freno
— reajuste
— sangria
Fusibles
—calasideieds. oo L ol R e
— recambio de

Gato, manejo

Herramientas, lista

Humindcion -interior - . .. e ket dge
Instrucciones de manejo
Instrucciones de rodaje
Instrumentos, alumbrado ................
Interruptor alumbrado, manejo
Interruptor de encendido y arranque ....
Interruptor luces intermitentes

Lacado
— conservacion
—:pulimento "t im0 L

Lamparas de control
— dinamo vy refrigeracién
— luces intermitentes ..............
— |uz de 'edrretera s it ... . L0y
— presiéon de aceite
— recambio

Lamparas; tabla /-0 i ree g G e e

Lavado del vehiculo

Lavaparabrisas

Levantavidrios i [ o, .. s et

Limites de velocidad

Limpiaparabrisas




“Lubricacio Parasolesi@tien ..ol 0S 6 . ! 4 ;
; - esqSema Hep e L. 72  Pendientes, subidas de ..........c....- 21 " placa de modelo, nimeros de chasis y
Blaiide s . . 73 Pesos TlmEEa L. o e i 70 W motor
B —servicio de . ........c.coeoenenee 34 Piezascromadas ..........cc.ccieniiaen 32 " Entre los papeles de su vehiculo hallara usted ;
‘Lubricantes Placa de modelo ....................... 9 a placa de modelo, el afio de construccion y- {
— caja de cambio ............ieenes 37 Portaequipajes ......................... 10 ol nimero de chasis y del motor. Es legal-
— T (e g R E 37 Potencia maxima .......... 0.0 .00 68 l. . cnte obligatorio que los datos anotados en
Eabla de ....-..ivciiircisnaeaany 73 Puerias. il . o2 S N L S 5 ] estos documentos coincidan con los del ve-
Luces de “pare” —ajuste .. lo i EEEEITRE L 63 hiculo.
B CRNIO) T e 15 —cerradura helada ................. 26 t
— recambio de la bombillas ......... 60 — juntas, cuidado de las ............ 33:
Luces intermitentes — picaporte interior ................. 3
— recambio de las bombillas ........ 60 — puntos de engrase ............... 39
Luz trasera : S :
— recambio de la bombilla .......... By ‘Badiodbivirale ... . UaEEE = cip - i La placa de modelo se encuentra debajo del
Refrigeracion del motor ................ 64 capé delantero, junto a la cerradura del
LT S SRR . 4  Relacion de demultiplicacion E mismo.
L B — caja de cambio .........cu8. ... 69 9§
Mancha_s,_ellmmac;on (o L s T o 32 Liala: trasero .. .o Aot R 69
Mantemmle’nto, plEn des: i e LT 74 ROIMOIGIE. /..o - 4 A SR o3
MGTCHERRINAS Lo o o o B - - s 18  Revoluciones del motor — admisibles .. .... 68
Marcha lenta £ § Rodamientos de las ruedas delanteras
— comprobacion y reglaje ........... 50 S ONArAse | | e R 38
Mecanismo de cambio .................. 69
DEECE e e s 70 Rueda de recambio .................... 28
Momento de encendido, reglaje ......... 45 Ruedas
. Motor e fcamblofs sl T 2 NS Ay e o e 28 El nimero del chasis se halla debajo del
! At S OO TS . . i i AL 68 —rdesaquilibyio:; it A 27 asiento trasero, punzonado en el tinel del
I O o i, . hey i 64 —tamaino de llantas ................ 69 bastidor.
— dibujo en seccion ................ 64 : .
ST e e R e S 65/6a  Servicio dedinviarno Sy ot o o R 24 &
'l i oL AR R SPRRT R 79 Servicio de mantenimiento .............. 41
‘ E fipo@e. iy o Ve T G 68 Suspensién delantera ............. ... 69 |
MOtOr de ArranQUE ..................... gg Suspension trasera ..................... 69
! Tapizado, limpieza del ................. 33
i Neumaticos B
B cllidada s s e e o7  Techo corredizo, manejo ................ 9
. _:ﬂezggste gé Veiviilie < .. E':it:ﬁmero'dEI motor lo hallard usted en la
— presion de inflado ... ........... 15/70 —F!ispOSICIGn \ ............. 68 b ad |Izqu|erd_a del carter, entrg el radlladOr
SR NAND . s e R e e 70 —Juedo .a .. e 68 & ceite y la juntura de separacion del carter.
Nivel de aceite —reglaje ........ e 49
EoCala de ‘camblos. ... i, i iiiiis g7 Varilla indicadora del ni Bjaceite ..., 15
= TG A e R R 2 T 15 Velocidad maxima .... \; """""" 3
Velocimetro  ......... o o 3
Drdenfidetencendido .25 oo bl 68 Ventanillas “ 4
IR Brganosidesmando’ . b 2 e nl 3 — cuidado de las j : 33
w Balancalde eambios ok gl s 3 — giratorias ...... | B e 9
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