FE LI I I I I I I I T I I I T R R E R E R R R R R R R R R R R R R R R R R D)



MOTOR AP 2000

INFORMACOES PRELIMINARES

) TREINAMENTO DE SERVIGO
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MOTOR

O motor “ AP 2000 “ possui novos valores de desempenho e respostas imediatas de
;ﬂalera{;:aq. desenvolvendo maior poténcia e torque, obtidos através das modificagoes descri-
S a seguir: :

Fig.1 - Conjunto motor-transmissao “AP 2000"
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Fig.2 - Curvas de Torque e Poténcia
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BLOCO DO MOTOR

Para manter o controle da temperatura do émbolo e da cAmara de combustao, em funcao da
nova taxa de 10 : 1, um jato de oleo é direcionado a parte interna dos pistoes. (Fig.3)

Os injetores sao instalados na parte inferior do bloco, recebendo o dleo diretamente da galeria
principal de lubrificacao (fig.4)

Fig.3 - Jato de dleo nos émbolos Fig.4 - Injetor de dleo
lubrificante

Quando a pressao de 6leo no circuito for baixa, uma valvula de esfera limita a pressao de
disparo, mantendo a eficiéncia de lubrificagao dos componentes maveis do motor (fig.5).

5 OLED COM VALVULA DE

0 BAIXA PRESSAD ESFERA FECHADA

INJETOR | |

[

Fig.5 - Valvula de seguranca dos injetores
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EMBOLOS

. Nova configuragéo da “cabega do pistao” elevando a relacdo de compressao para 10:1
(fig.6).

Outras caracteristicas:

. Baixo peso (menor inércia)

. Elevada resisténcia a alta temperatura
. Boa condutibilidade térmica

. Pequena dilatagao térmica

. Grande resisténcia ao desgaste

Uma abertura existente na “saia” permite que, no seu deslocamento dentro do cilindro, o pistao
nao toque no injetor de dlec ao atingir o PMI (fig.7).

Fig.6 - Novas cabecas dos pistoes Fig.7 - Nova abertura lateral

BOMBA DE OLEO

Nova bomba com maior vazao, para atender as necessidades de suprimento adicional de dleo

para os injetores e para os tuchos hidraulicos (fig.8), construida com engrenagens de 36 mm de
altura, em nova carcaca (fig.9).

F L]
Fig.8 - Bomba de 6leoc com _. Fig.9 - Engrenagens da bomba
maior vazao v de Gleo
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CONTROLE DA PRESSAO NO CARTER

Nos diferentes regimes de trabalho do motor, marcha-lenta, cargas parciais, plena carga e freio
motor, a pressao no interior do carter varia.

Uma valvula instalada no circuito de recirculagao dos gases (fig.10), controla e mantém estével
esta pressao, agindo nas seguintes situagoes:

Fig.10 - Valvula de recirculagio dos gases de escape
. CARGAS PARCIAIS E PLENA CARGA

Quando o vacuo no coletor de admissao for baixo, ou seja, durante as aceleragoes, a valvula de
controle estara aberta, permitindo que os gases do carter sejam admitidos (fig.11)

DIAFRAGMA

ORIFICIO

:

Fig.11 - Valvula de recirculagao dos gases de escape (aceleragao)




CABEGOTE

O cabecgote foi construido de maneira a incorporar os sistemas de Injecao Eletrénica e Tuchns
Hidraulicos (fig.13), tendo as seguintes particularidades:

Comando apoiado em 4
mancais devido as
Adogdo de orificios caracter(sticas de
para instalacdo das funcionamento dos
N & i L=

valvulas de injecda, tuchos hidraulicos.

L]
- ]
i
Fig.13 - Novo cabecote com 4 mancais par, comando de valvulas e 4 orificios para Injetores
de Combustivel.
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. MARCHA LENTA E FREIO MOTOR

Quando o valor de vécuq for alto, durante a desaceleracao ou marcha-lenta, o diafragma da
valvula & puxado para baixo reduzindo o volume dos gases admitidos (fig.12).

Obs.: Um orificio calibrado ligando o duto de entrada com o de saida, permite a admissao de
um pequeno volume de gases no regime de marcha-lenta ou desaceleragao, controlando

a sua pressao. Com isso, também sao obtidos menores indices de emissao de poluentes
para a atmosfera.

DIAFRAGMA,

ORIFICIO T

Fig.12 - Valvula de recirculagcao dos gases de escape (marcha-lenta)



TUCHO HIDRAULICO

O tucho hidraulico tem como objetivo principal manter as valvulas do motor constantemente
reguladas. Composto por um conjunto de pecas que, utiizando-se da pressao de dleu do
sistema de lubrificagao, proporciona constantes efeitos de regulagem (fig.14).

Fig.14 - Tucho Hidraulico
Vantagens:

. Valvulas constantemente reguladas, independentes datemperaturado motor ou desgaste de
componentes.

. Menores indices de ruidos de valvulas, durante o funcionamento do motor (fig.15).

COMPONENTES

CAME DO
COMANDO DE
VALVULAS =

8 PISTAD
AESERVATORIO

CAMARA DE
ALTA PRESSAD

CANAL DE

- CAMALETA
ALIMENTACAD

ORIFICIO DEg ke
ALIMENTACAD

& -
Fig.13 - Funcionamento do sistema com Tuchos Hidraulicos
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FUNCIONAMENTO

O oleo utilizado para o funcionamento dos tuchos, provém da galeria principal do cabecote, por
intermédio de canais de alimentagao individualizados (fig.16). -

CAMNAIS DE
ALIMENTAGAD

OLED
COM
PRESSAD

GALERIA
PRINCIPAL
DO CABECOTE 1

Fig.16 - Circulagao do dleo de acionamento dos tuchos hidraulicos

Saindo sob presséo dos canais de alimentacao, o 6leo passa por um orificio existente na
canaleta do tucho, realizando o enchimento do reservatério. Esta operacao ocorre no instante
do alinhamento lateral da canaleta, com o canal de alimentagao (fig.17).

RESEAVATORIO

CANALET &
CAMNAL DE
ALIMENTACAD

CRIFICIO

)
Fig.17 - Alimentacao de 6leo no tucho hidraulico




Em seguida, o 6leo sob pressao empurra a esfera para baixo, enchendo a camara de alta
pressao, que auxiliada pela mola, desloca o pistao de encontro ao came do comando (fig.18).

ESFERA

MOLA

CAMARA
CE ALTA PRESSAD

Fig.18 - Oleo sob pressao acionando o tucho

Ao se apoiar no came, a presséo do éleo da cdmara de alta, se iguala com a do reservatério,
permitindo que a mola de sustentacao da esfera empurre-a para cima, vedando a passagem do

bleo (fig.19).

TUCHO
APOIADO

MOLA DE
it g SUSTENTACAD
DE ALTA PRESSAD

Fig.19 - Ajuste automatico da folga de valvulas
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POSICOES DE TRABALHO

. Inicio de Abertura das Valvulas

O tucho (pistao) ao ser pressionado pelo came, comprime o 6leo da camara de alta pres-
sao, formando um tipo de “Calgo Hidraulico™.

Desta forma, o tucho passa a ter rigidez para o acionamento das véalvulas do motor (fig.20).

¥ CALCO
CAMARA HIDRAULICO
DE ALTA PRESSAQ ‘

Fig.20 - Inicio de abertura das véalvulas

ABERTURA

A resisténcia oferecida pelas molas® das valvulas do motor durante a abertura, provoca o
aumento gradativo da pressao de 6leo na cAmara de alta pressao.

Nesse estagio, um pequeno volume de dleo da cAmara escapa para o reservatério, propor-
cionando um encolhimento controlado do tucho (fig.21).

1




RESERVATORIO /

. i

=
\ 4

Fig.21 - Abertura total das valvulas

o ———
—

CAMARA DE

MOLAS ALTA PRESSAD

FECHAMENTO

Na fase final de fechamento das valvulas, o encolhimento ocorrido durante o processo de
abertura, favorece o fechamento total das mesmas (fig.22).

CAMARA DE
ALTA PRESSAD

Fig.22 - Feghamento das valvulas




ABASTECIMENTO DE OLEO

Parao rﬁpidn enchimento dos tuchos, apés um periodo de parada do motor, a galeria principal
de lubrificagao no cabecgote, deve permanecer constantemente abastecida de dleo. Isto é

pﬁval. atraves de um dispositivo localizado na regiao do 42 mancal do eixo de comando de
valvulas.

FUNCIONAMENTO

Motor parado
Erjqulanm uma parte de dleo da coluna de alimentagao retorna ao carter, o nivel da galeria
principal @ mantido pelo tubo calibrado, instalado entre a coluna e a galeria (fig.23).

Um orificio localizado na extremidade da coluna de alimentacgao, evita o “efeito sifao” ou seja,
a drenagem total do dleo (fig.24).

ORIFICIO
CALIBRADD

_ GALERIA
PRINCIPAL

ALIMENTACAD

Fig.23 - Enchimento constante de 6lec Fig.24 - Orificio “anti-sifao"




Inicio de funcionamento

O dleo sob pressao vindo da bomba, sobe pela coluna de alimentagdo, empurrando o ar para
fora através do furo calibrado.

ApGs essa sangria, um pequeno volume de dleo é constantemente pulverizado pelo orificio
calibrado (fig.25).

;ﬂHlFI’CIﬂ

\ h
k —— GALERIA PRINCIPAL

TURD CALIBRADO

COLUNA DE ALIMENTAGCAD

Fig.25 - Inicio de abertura do tucho

VALVULAS
As valvulas de adm_issan possuem 40 mm de diametro (fig.26).

Devido a utilizagao de tuchos thréuIths. as valvulas de admissao, escapamento e guias de
valvulas sao mais curtas que as convencionais (fig.27).

bLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLLL 3

. t%:-g:_‘_?
ESCAPAMENTG LB
: : ¢ :
Fig.26 - Valvulas de admissao Fig.27 - Valvulas de escape
de 40 mm de diametro B mais curtas
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COMANDO DE VALVULAS

Novo comando de valvulas especifico para atender as solicitagbes de desempenho do motor.

Um tratamento térmico de maior dureza, determina uma tonalidade escura nas superficies do
21x0.

O comando ¢ identificado pelo codigo “026", localizado entre os cames do 32 cilindro (fig.28).

DIAGRAMA DE VALVULAS

A disposigao e formato dos cames estabelecem o seguinte diagrama (fig.29):

B O I i e e T e T e s 3°DPMS
Término de admissao e S e R i i s DIF M
I OO BBCEIERITIONTID.  c.ucwisinsni o s a1 e s o M A B R 37°APMI
ARG CIO" SERCRBITIONEO - - i bononsmcs il s o dakisain duidis s s ok SARSR USRIV RIS PR3 Aa PSS 3°12'DPMS
PMS
ESCAPAMENTO

ADMISSAD

i R e e PMI

Fig.28 - Novo comando de valvulas: Fig.29 - Diagrama de valvulas
(Codigo "026") . (motor com carburador)
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SISTEMA DE ESCAPAMENTO

Esse sistema tem as seguintes caracteristicas:

- Adogao de um pré-silencioso, mais robusto.

. Silencioso redimensionado para atender as novas solicitacbes.

Estas alteragdes visam proporcionar um adequado sistema de escape, para um melhor desem-
penho do motor (fig.32).

SILENCIOSO
COM MAIOR
COMPRIMENTO

INTRODUGAD
CE PRE
SILENCIOSO

ABAFADOR

Fig.32 - Sistema de escapamento: adigcao do “pré-silencioso”
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Junta do Cabecote

A junta do cabecote foi construida com materiais resistentes a alta temperatura e que garantem
a vedacgao uniforme em toda superficie de contato.

Identificacao:
- Cor preta

- Maior area na regiao do guia da junta, com a inclusao de mais um furo (fig.30).

Fig.30 - Nova junta de cabecote com furo adicional

Tampa de Valvulas

Essa tampa tem as seguintes particularidades:
. Suporte para o cabo do acelerador.

. Recortes laterais na aba, para nao interferéncia nas valvulas de injegao (fig.31).

Fig.31 - Nova tampa de valvulas com suportes e recortes especiais

16




BLOCO - Alteracoes

. Cilindros com 82,5 mm de didmetro

- Local para fixacao do Sensor de Detonagao (Injegao Eletronica)

. Alojamento do distribuidor com didmetro aumentado

. Furo passante na fixagao do suporte direito do motor

. Sistema de ventilagao positiva do carter (fig.33), com um novo tubo localizado na parte inferior

do bloco entre 0 12 e 0 22 cilindro para saida dos gases do sistema suplementar de ventilagao
com fungao de auxiliar o alivio da pressao interna do carter

Atengao:
O separador de oleo (seta) deve
ficar sempre na posicac vertical.

Fig.33 - Sistema de ventilag@o do céarter

-

e %

O separador de dleo (seta) tem a funcdo de condensar o 6leo  existente nos gases, atraves do
trajeto em espiral (devidc a sua construgao interna). As goticulas formadas nas paredes
retornam ao carter, eliminando a possibilidade da queima, no reaproveitamento dos gases.

e

BLOCO - Reparo

- Tampéo de vedacao da arvore intermediaria, da galeria de 6leo e do sistema de arrefeci-
mento no bloco: devemn ser colocados com adesivo- trava quimica de baixa viscosidade e
tocapinos no diametro dos tampdes (fig.34).




- Tl_.:bp da vareta medidora do nivel de éleo também deve ser colocado com adesivo-trava
quimica, observando-se a correta posigao (fig.35).

Fig.34-Tampéao de vedagao do bloco Fig.ﬂE—Tub?jlda vareta de nivel
do Oleo

- Tubo do sistema de ventilagao do carter, posi¢ao correta no bloco  (fig.36).
- Guias dos flanges dianteiro e traseiro da arvore de manivelas e da transmissao devem ser
fixados até o batente dos furos (fig.37).

Fig.36-Tubo de ventilagdo do carter . Fig.37-Guias das flanges (setas)

19




Sistema de lubrificacao

Bomba de éleo - caracteristicas

= Altura da engrenagem aumentada para 36mm, aumentando a vazao da bomba.
- Introdugao de tucho hidraulico e injegao de 6leo para refrigeragao do pistao.

/ .y
)
f e
P g S |

i il
1

| | :_'l J
\ ﬁ-—k’ _-iffl___-J z g—— 13 Nm

| # .
| -

g als | i,/ 1 1-Engrenagens da bomba de 6leo

2-Placa defletora

30 N

Fig.38 - Componentes do sistema de lubrificagao e torques de aperto

INJETORES DE OLEO PARA REFRIGERAGAO DOS PISTOES

Fig.39 - Furo de respiro Fig.40 - Injetor de oleo

A A

A 20




Atengao

Todo conjunto é testado na produg&o quanto a pressao de abertura, forma e direcionamento do
jato de dleo. Nao existe regulagem, devendo ser substituido quando estiver danificado.

Remocéao

- Hg%ncuar o injetor (Fig.41), soltando o parafuso (vélvula) coma ferramenta n® 022M (fig.42) e
verificar:

. @ extremidade do injetor nao deve estar danificada.
. 0 canal deve estar desobstruido.
. @ mola da valvula de scbrepressao deve estar atuando.

D

|'. ‘
a0 Nm
&

Fig.41 - Injetor de dleo Fig.42 - Remogéo do Injetor de dleo
Instalagao:

Observar o posicionamento dos injetores:; (todos devem ter a mesma inclinagao).Aplicar

adesivo-trava quimica (baixa viscosidade) somente na rosca do parafuso, certificando-se de
gue as roscas estejam isentas de dleo.

vitar excesso Ce adesivo, pois provocara entupimento dos canais de oleo.

wr

/

Fig.43 - Injetor de dleo Fig.44 - Posigéo do injetor de dleo

- b

<
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Posicionar corretamente o injetor (fig.44).

- Nao podera ficar inclinado em relagao ao rebaixo usinado no bloco.
. Utilizar a ferramenta n° 022M e apertar com 30 Nm (3Kgf.m).
. Evitar batidas no injetor. Podera alterar a diregao do jato de dleo.

- Nunca utilizar objetos metélicos para tentar a desobstrugao do injetor. Usar apenas solvente
e ar comprimido.

Alojamento da bucha inferior da arvore de comando da bomba de 6leo.

- Remover a bucha superior ou inferior, utilizando um toca-pino conforme sentido indicado
(setas na fig.45).

Fig.45 - Remogao das buchas da bomba Fig.46 - Montagem da bucha
de oleo superior
Instalagao

Bucha superior - O furo da bucha (seta) deve coincidir com o furo de lubrificacao (lado das
Polias) existente no alojamento da bucha, no bloco (fig.48). .
Bucha inferior - A posicao correta ser4 encostando o ressalto na superficie do bloco (fig.47).
P :

BLOCD

Fig.47-Montagem da bucha inferior . Fig.48-Montagem da bucha inferior
22




Bomba de Oleo - Desmontagem e Montagem

. Remover a placa defletora, fixando a bomba em uma morsa com o filtro do tubo voltado para
cima. Pressionar levemente as abas (conforme setas-fig.50). Abaixar a placa e retira-la (fig.49).

Fig.49 - Remogao da bomba de éleo Fig.50 - Remocgao da placa defle-
tora da bomba de dleo
Atengao

O encaixe para fixacao (forma de pinga) no tubo de sucgao pode se romper durante a remog&o.
Portanto, somente remover a placa defletora na substituicao da bomba, tampa da bomba, tubo
de sucgao ou da prépria placa (fig.50).

. Remover a tampa da bomba. Verificar quanto a sinais de desgaste e retifica-la, se necessério
usar lixa sobre superficie plana).

. Retirar o eixo motriz e a engrenagem da bomba.
Limpar as pecas e seca-las com ar comprimido, verificando se ha condigbes de reapro-
veltamento das mesmas.

. Lubrificar e montar as engrenagens na carcaga e medir a folga entre dentes e axial das
engrenagens (fig.51-52):

A Folga entre dentes: 0,05 a 0,20 mm

Feldga axial maxima: 0,15 mm )

Fig.51 - Medicao da folga entre dentes ~ Fig.52-Medicao da folga axial
: 23




Instalar a tampa da bomba e o tubo de sucgao (fig.53)

Acoplar a placa defletora pressionando manualmente o tubo de sucgao no seu alojamento.
Ao vencer a pressao das abas de fixacao, o filtro do tubo se encaixara até o batente.

N

Fig.53 - Fixacao da placa defletora

- ARVORE DE MANIVELAS

Aumentada a distancia entre os centros dos munhdes e dos moentes.

- PISTOES E CILINDROS
. ldentificacéo:

- Diametro gravado na cabega do pistao.
- Abertura latesal - evita o contato do injetor de dleo com o pistao (Fig.54)

Fig.54 - Abertura lateral no pistao




. Toleréncias (mm) em relagdo ao didmetro standard

a) Diferenga maxima em relagcao ao didmetro nominal;
Pistao: 0,018mm
Cilindro: 0,020mm

b) Numero de retificas permissiveis nos cilindros: duas.
12 retifica = 0,25mm
22 retifica = 0,50mm

iy ¢

. Didmetros (mm)

DENOMINAGCAO DIAMETRO DO DIAMETRO DO IDENTIFICACAQ
PISTAO (mm) CILINDRO (mm) (CILINDRO) *
STANDARD 82,48 82,51 nao ha
82,50 82,53 253
12 SOBREMEDIDA 82,73 82,76 276
82,75 82,78 278
22 SOBREMEDIDA 82,98 83,01 301
83,00 83,03 303

* Gravagao executada pouco acima da regiao da bomba d'agua, no bloco do motor.

- ANEIS DE SEGMENTO

. Identificagao e posi¢ado de montagem (figs. 55 e 56).

TOP 4 TOP *

i

Fig.55 - Anel de segmento | Fig.56 - Anel de segmento ||
(compressao superior) : (compressao inferior)

*

LH 25




c) Conjunto anel de segmento raspador de 6leo (fig.57).

- Espessura reduzida para 2 mm.

- Posicdo de montagem definida (TOP)

Fig.57 - Conjunto do anel raspador de 6leo

Folga nas canaletas dos pistdes
FOLGA NA CANALETA ABERTURA ENTRE PONTAS
DO PISTAO (mm) (mm)
ANEL
LIMITE DE LIMITE DE
— PECA NOVA DESGASTE PECA NOVA DESGASTE
COMPRESSAQO 5 )
SUPERIOR 0,04 a 0,07 0,15 0,20 4 0,40 1,00
COMPRESSAO
INFERIOR 0,02 a 0,05 0,15 0,20 a 0,40 1,00
RASPADOR DE
LEO 0,02 a 0,05 0,15 0,20 a 0,45 = =

26




CABEGCOTE E MECANISMO DE COMANDO DAS VALVULAS

10 Nm
., 20 Nm
3
Torques de aperto dos
parafusos do cabecote
5 12) 40 N.m
22) 60 N.m
32) Meia-volta (angu-
& lo = 180°)
- Operagbes com motor
frio
- Substituir parafu-
s0s sempre que sol-
tar ou remover.
7
4

Fig.58 - Componerites do cabecote e comando de vélvulas

. Jampa do cabegote

5 re de comando das valvulas

. Tucho hidraulico

. Vélvulas de admissao e escapamento
. Guia de valvulas

. Cabecote

. Junta do cabecote

SNhoawh -




Cabecote

Atencgao

O cabegote nao deve ser retificado quando a medida “A" estiver menor que 132,6 mm
(fig.59). Obs.: Empenamento méximo: 0,10 mm (fig.60)

Fig.59 - Medida "A"- Altura

Fig.60 - Verificagao da Planicidade
do Cabecote (min.)

do Cabecgote (max. 0,10 mm)

- Didmetro da guia da valvula: admissao/escape e s D . B0 T
» FOMIE DEACHIAIE: BOIMIBBED ....ooivceiceneniaisensaiatnnssssiubisantavantnsssshivinssvansssvessanvamssenns 1,00 mm
ot R SRR oo N IR, V- orio. SRR IONN, £ LS, Wit e s 3 SO, 1,30 mm

Dimensées das Vélvulas(fig 61)
Admissao Escapamento

(mim) (mm)

a 40,00 33,00

b 7,97 7,95

c 91,00 90,80

angulo

ﬁ 45:} 450

Fig.61 - Dimensbes das Valvulas
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Retrabalhar as sedes das valvulas, utilizando as fresas “234" para as vélvulas de admissao e
230" para as de escape (fig.62).

=)

SRCRCRC R
:E:: RN

—r———a

Fig.62 - Jogo de fresas NEWAY (311 NP)

Dimensoes para fresamento das sedes das vélvulas:

Admissao (fig.63) Escapamento (fig. 64)

a =diametrode39,2mm a = diametro de 32,4 mm

b = medida maxima permitida para b = medida maxima permitida
fresagem para fresagem

c =2,0mm c = 2,05mm

Z = borda inferior do cabecgote Z = borda inferior do cabegote

30° = angulo de correcéo superior
45° = angulo de assentamento da
valvula

Fig.63-Sede de Valvula de Admissao

Atengao

30° = angulo de corregao superior
45° = angulo de assentamento da
valvula

Fig.64-Sede da Valvula de Escape

A sede da valvula de escapamento é provida adicionalmente de um rebaixo. Na fresagem, tomar

cuidado para nao danifica-lo.
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Célculo da medida maxima permitida para fresagem (“b") - (Fig.63/64)

Admissao: b. = A - 33,8mm (*) Escape: |b = A - 34,1 mm (*)

Medida: A - Distancia medida entre a extremidade da haste da valvula e a parte superior do
cabecote (fig.65).
Medida: b - Vl_zlylgrérr'ulguxnmn que pode ser retificado, sem prejudicar o funcionamento do Tucho
idraulico.

(*) Dimensoes Minimas

o Fig.65 - Verificagao da medida “A"

-
P -

- Posicionar a valvula e pressiona-la firmemente contra a sua sede. Medir a distancia “A" entre
a extremidade da haste da valvula e a parte superior do cabecote.

Obs.: Se a medida "A" for menor que 33,8mm (valvulas de admissao) ou 34,1mm (valvulas de
escape) o tucho hidraulico nao atuara, obrigando a substituicao do cabegote.

- Fresar a superficie a 45° com cuidado. Retirar o minimo possivel de material. A fresagem
estara terminada quando toda superficie for atingida.

- Fresar o canto superior da sede de vélvulas com a fresa de 30° até atingir a largura (“C") da
sede de valvula (fig.63/64). ?

- Verificar novamente o valor da medida ‘ﬁ‘ para confirmar se a minima dimensao nao foi
ultrapassada.

F
-
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. Arvore de comando de vélvulas - remogao

. Remover as capas dos mancais 1 e 3 (fig.66).

. Soltar as porcas do mancais 2 e 5, alternadamente, de forma cruzada.

. Verificar a folga radial, colocando um pedacgo de “Plastigage” entre 0s colos e as capas dos
mancais a 6mm afastado do centro. Apertar as porcas com 20N.m (2 Kgfm).

. Remover as capas dos mancais e medir a folga, utilizando a escala da embalagem do
"Plastigage” (fig.67).

Fig.66 - Identificacao dos mancais Fig.67 - Folga Radial

- Observar que a menor deformacgao do "Plastigage” é consequéncia de maior desgaste e
nao deve exceder ao valor especificado.
- Limite de desgaste: 0,10 mm.

Instalagao

. Lubrificar os mancais e os cames, com dleo para motores.

. Posicionar a arvore de comando de vélvulas no cabegote, com o par de cames referente ao
12 cilindro voltado para cima (fig.68). ;

. Posicionar as capas dos mancais corretamente (fig.69) e apertar as porcas dos mancais 2 e
5 altmadamernt_e. de forma cruzada.

el
Yool

Ly

Certo Errado
Fig.68 - Posi dos Cames do ¢ Fig.69 - Instalagao das Capas dos
12 Cilindro : Mancais

-
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. Tucho hidraulico - examinar

Atengao

Os tuchos hidraulicos s@o auto-ajustaveis. E normal o tucho apresentar ruidos enquanto o motor
estiver frio. Portanto, substitui-lo somente apés a correta verificacao.

1. Funcionar o motor até que ocorra o 12 acionamento do ventilador.

2. Elevar a rotacao até aproximadamente 2500 rpm durante 2 minutos. Persistindo ainda os
ruidos, fazer a verificacao do estado do tucho.

3. Desconectar os tubos de ventilagio positiva do cérter, do regulador de ar adicional e de
vacuo no coletor de admissao.

Fig.70 - Verificagéo do Tucho Fig.71 - Forgar o tucho com
Hidraulico bastao plastico

4. Remover o cabo do acelerador e a tampa do cabecote.

5. Remover a tampa superior de protecao da correia dentada. 3

6. Girar a arvre de manivelas no sentido horario, até que o par de cames referente ao cilindro
a ser verificado fique voltado para cima (fig.70). I

7. Forcar o tucho para baixo com um bastao de madeira ou pléstico adequado (fig.71).

8. Medir a folga entre o tucho e a arvore de comando das véalvulas.

- Se o tucho ceder mais que 0,1 mm, devera ser substituido.
- Repetir as operagdes anteriores, em todos os cilindros.

Atengao

A pressao excercida no bastao nao deve exceder 5 segundos.

A press@o por tempo mais prolongado aumentard a folga progressivamente, tornando a
medigao incorreta. :

Os tuchos desmontados deveréao ser armazenados com a parte superior voltada para baixo
(evita o esvaziamento). |
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ESPECIFICACOES:
CARBURADOR INJECAO

Alcool Gasolina Gasclina
Prefixo UR uQ uQB
Cilindrada (cm?) 1984
Didmetro do cilindro/curso (mm) 82,5/92,8
Volume camara combustao cabegote (cm?) 29,5
Volume cadmara combustao total (cm?) 55,1
Taxa de compressao 12,5:1 9:1 10:1
Compressao de cilindros PSI (max/min) 280/260 190/170 265/235
Variagao de compressao entre cilindros

(PSI maximo) 15 22 15

Poténcia maxima: NBR-5484.(CV/rpm) 125/5200 116/5200 125/5800
Torque Maximo: NBR-5484 (N.m/rpm) 185/3600 182/3400 191/3000
Rotagao de marcha lenta (rpm) 850 a 950
Indice de "CQ" na marcha lenta (%) 1,0 a20 08a1.2
Ponto inicial de ignigao (marcha len-
ta, motor quente, (Graus APMS) 85a95 11a13
Velas de ignicao (NGK/Boszh) BPRGES BPRSES |- BPRGES

WSDC WBDC WR7DC
Capacidade de 6leo no carter cffiltro 3,0/ 3,5 litros
Capacidade do sistema de arrafa:r_irnanto 6,9 litros (max.)

Consumo maximo de dleo lubrificante

1,0 litro/1000 km
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