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Transporter

Der neue Transporter kann wahlweise mit dem luftgekiihlten

2 I-Flachmotor mit 51 kW Leistung

oder dem neuen

1,6 I-Flachmotor mit 37 kW Leistung

geliefert werden.

Weil jetzt nur Flachmotoren eingebaut werden,
konnte der Kofferboden ca. 20 cm tiefer gelegt werden.




Inhait

1,6 I-Flachmotor
Olkreislauf

Hydraulische Stofiel
Ziindanlage

Schaltung

Vorderachse

Lenkung, Umlenkgetriebe
Hinterachse

Heizung, Liiftung

Aufbau




Motor

Das ist neu

Dieser Motor wurde aus dem 1,6 l-Motor mit stehendem Gebldse entwickelt.

Seine Daten:

Hubraum cm’ 1584
Bohrung nmm 85,5
Hub m 69,0
Zylinderzahl 4
Leistuna kW bei 1/min 37/4000

Drehmoment Nm bei 1/min 103/2400



Kurbelgehduse

Das ist neu

Ein Hohlraum in der Gehdusewand fiir den Olriicklauf.

Hohlraum in Gehdusewand

Bei Oliberdruck flieBt das Ol in diesen Raum und wird direkt von der Olpumpe
wieder angesaugt. Dadurch wird Schaumbildung verhindert.



Olkreislauf

Das ist neu

@ Olfilter mit Kurzschlufiventil.
Durch das Olfilter wurde es mbglich, die Absténde fiir den Olwechsel zu erhohen.

Olkiihler r———'ﬁldruckschalter
Hauptlager
o T Glfilter mit
KurzschluBventil
Pleuellager
0
Uberdruck und O1pumpe
Regelventil
Rlicklaufkanal
zum Hohlraum -
Nockenwellen-
lager

Zum Zylinderkopf



Uberdruck- und Regelventil

Das Uberdruck- und Regelventil schiitzt das System vor zu hohem Druck und
regelt den Olstrom direkt oder iiber den Olkilhler zu den Schmierstellen.

_ von der
Ol pumpe

Direkt zum
Hauptkanal

Riicklauf-
kanal

Hohlraum in
der Gehdusewand

zum Olkiihler
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Flansch fiir
Olfilter

Ringnute

Hohlraum in
der Gehéusgwand

So funktioniert es

Motor kalt

Das Ol ist zdhfliissig.

Der Kolben weicht aus.

Das 0l gelangt direkt in den
Hauptkanal.

Bei Uberdruck gibt der Kolben
den Riicklauf zum Hohlraum

in der Gehdusewand frei.

Motor warm

Das Ol ist diinnfliissig.
Der Kolben liegt cben an.
Das 01 gelangt iiber den
Olkiihler gekiihlt in den
Hauptkanal.

Uberdruck — Motor warm

Bei einem bestimmten Druck
gibt die Ringnute im Kolben
den Riicklaufkanal zum Hohlraum
in der Gehdusewand frei.

Der Druck wird abgebaut.

Das Ol wird von der Olpumpe
erneut angesaugt und dem
System zugefiihrt.
Schaunbildung wird dadurch
verhindert.



Hydraulische StoBel

Warum hydraulische Stofiel?

Durch hydraulische StoBel wird der Ventiltrieb spielfrei und dadurch laufruhig
gehalten.

Nach der Grundeinstellung der Ventile
ist der Ventiltrieb wartungsfrei.

So ist der Stofiel aufgebaut

StéBel
Sicherungsring
Kugelpfanne
J1fillung
Kolben
Kugelventil
Feder fir
Kolben . l— Ventilfeder
r 2

Vor dem Einbau der hydraulischen St&Bel
missen die Hohlrdume im St&Bel

nach den Angaben im Reparaturleitfaden
mit Ol gefiillt werden.




M

So funktioniert es

| Durch den Nocken wird der St&Bel
StéBelstange betitigt. Weil die O1lfiillung
' nicht verdichtet werden kann,

wird der Kolben mit Kugelpfanne
auch angehcben. Uber die StoBel-

Kugelpfanne stange wird das Ventil betdtiat.
Weil die Teile im StoBel Spiel
haben, kann ein geringer Teil des

@ Ols entweichen. Der Olverlust

wird laufend erganzt.

Kolben
B
O1fillung
Nocken
Liuft der Nocken ab, wird der
StiBel entlastet. Die Feder fur
B den Kolben driickt die Teile aus-
(@& StéBel einander. Die Ventilkugel &ffnet.
Das unter Druck stehende Ol strdmt
in den Raum unterhalb des Kolbens,
= bis der Verlust ausgeglichen ist.
61 unter Die Ventilkugel schlieBt.
@ Druck
Kugelventi l
. offen
2HE s
Feder fir
Kolben

Beim Kaltstart

und nach léngerer Standzeit
verursacht der Ventiltrieb

so lanage Gerausche,

bis der Olverlust eraédnzt ist.
Diese Erscheinuna hat auf die
Lebensdauer keinen EinfluB.
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Transistorzundanlage
mit Leerlaufstabilisierung

Das ist neu

B Transistorziindanlage.

Die neue Transistorziindanlage liefert mehr Ziindenergie.

Das bedeutet:

— Verbesserter Kalt- und Warmstart ‘
- Bessere Ziindung bei verschmutzten Ziindkerzen ¥
— Keine Aussetzer im Leerlauf :

Ziindverteiler
Die Transistorziindanlage arbeitet chne Kontakte.

Das bedeutet:

- Kein KontaktverschleiB
— Keine Verédnderung des Zlindzeitpunktes
— Darum wartungsfrei

Fir diese Zindanlage gibt es ein besonderes Selbststudienprogramm.
Darin sind Konstruktion und Funktion beschrieben.




#

Das ist neu

B Leerlaufstabilisierung

Die Ieerlaufstabilisierung h&dlt den Ieerlauf auch dann stabil, wenn der Motor
im Leerlauf belastet wird. Zum Beispiel durch Einlegen einer Fahrstufe.

Die Leerlaufstabilisierung wird durch elektronisches Vorverlegung des Zind-
zeitpunktes erzielt.

Scbaitgerét fiir

Schaltgerdt fir L @ "
Zlindung
Leerlaufstabilisieruny %E%&éﬁinh
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Hochleistungs-
zlindspule

Nach Reparaturen, die den Ziindzeitpunkt oder

den ILeerlauf beeinflussen, muf vor dem Einstellen

des Zindzeitpunktes oder des Ieerlaufs das
Schaltgerdt fiir die Ieerlaufstabilisieruna tUberbriickt
werden.
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Kraftstoffanlage

Das ist neu

Der Kraftstoffbehdlter wurde nach vorn verlegt.

Das bedeutet:
Bessere Achslastverteilung.

Schwimmer-
ventil

Ausgleich-
behdlter

Kraftstoff-
filter

Riicklauf-
leitung

Kraftstoffbehdlter

In die vorderen Radhduser sind Ausgleichbehdlter aus Kunststoff eingebaut.

Diese Behdlter dienen als Ausdehnungs— und BeliiftungsgefdB fiir den Kraftstoff-
behdlter.

‘Ein Schwimmerventil verhindert nach einem Unfall das Auslaufen von Kraftstoff.



Vergaser 34 PICT-4

Der 1,6 1-Motor ist mit dem
Vergaser 34 PICT-4 ausgeriistet.

Der Vergaser hat einen Schlief-
dampfer mit Verzdgerungsventil.
Uber das Verzdgerungsventil wird
der Unterdruck mit SchlieBdimpfer
langsam abgebaut.

Das bedeutet:

Verzégerungs- Die Drosselklappe geht langsamer

ventil zu. Uberfetten im Schub wird so
verhindert.

SchlieBddmpfer

Wird der ILeerlauf eingestellt,
muB vorher das Schaltgerdt fiir
die Leerlaufstabilisierung iber-
briickt werden.
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Schaltung

Das ist neu

Die Schaltwelle ist nach rechts aus dem Getriebe herausgefiihrt.

Schaltwelle

Sperre flr
Riickwdrtsgang

Im Schaltgehduse wird die Schaltwelle durch eine Feder

in die Gasse 3. und 4. Gang gedriickt.
Das Schaltgestdnge ist zweimal geteilt und
wird nach vorn zum Schalthebel gefiihrt.
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Zapfen am 1-2

Doppelschaltfinger

Schaltstange

Doppelschaltfinger

Schaltstange 3-4
Umkehrhebel

Schaltstange flir
Riickwdrtsgang

Doppelschaltfinger

So funktioniert es

1. und 2. Gang

Bewegt man den Schalthebel im
Leerlauf gegen den Federdruck

nach links, spurt der Zapfen

aus dem Umkehrhebel aus.

Der Doppelschaltfinger erfaBt unten
die Schaltstange fiir 1. und 2. Gang.
Bei Schaltbewegungen wird der

1. und 2. Gang geschaltet.

3. und 4. Gang

Beim Hochschalten

wird durch die Feder

die Schaltwelle mit
Doppelschaltfinger

in die Gasse filr

3. und 4. Gang gedriickt.

Der Zapfen vom Doppelschaltfinger
ist in den Umkehrhebel eingespurt.
Bei Schaltbewegungen

wird der 3. und 4. Gang geschaltet.

Riickwirtsgang

Im Rickwdrtsgang

Der Schalthebel wird getaucht und
nach links zum Anschlag gebracht.
Der Doppelschaltfinger verldft die
Schaltstange fiir 1. und 2. Gang.
Danach erfaft der Doppelschaltfinger
die Schaltstange fiir Riickwdrtsgang.
Bei Schaltbewegungen

wird der Rickwdrtsgang geschaltet.



Vorderachse

Das ist neu

Die Vorderachse ist eine Neukonstruktion. Querlenker mit Schraubenfeder
und StoBdampfer bilden die Radaufhidngung. Gummiddmpfer mindern die
Gerduschiibertragung auf den Fahrgastraum.

Gummihohlfeder

Zugstrebe
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Radaufhdngung

Der Achsschenkel ist {iber Achsgelenke mit den Querlenkern verbunden.

Exzenterscheibe Querlenker

flir Sturzeinstellung

Achsgelenk oben

MeBfldche flr
Nachlauf

Zugstrebe einstellbar

Achsgelenk unten

Die Einstellung der Vorderachse erfolgt nach den Angaben im Reparaturleitfaden.
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Lenkung

Das ist neu

B Zahnstangenlenkung
B Umlenkgetriebe

So funktioniert es

Uber das Umlenkgetriebe
werden die Lenkbewegungen
auf die Zahnstangenlenkung iibertragen.

Umlenkgetriebe und Zahnstangenlenkung
sind wartungsfrei. Im Schadensfall miissen
beide Teile getauscht werden.




Sicherheitslenksdule
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Spurstange —

Umlenkgetriebe
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Hinterachse

Das ist neu

B Schriglenkerhinterachse mit Schraubenfeder.

Das bedeutet:
— Bessere StraBenlage.
~ Erh&hter Fahrkomfort.

~ Reparaturfreundlichkeit.

I Die Einstellung der Hinterachse
<t erfolgt nach den Angaben
im Reparaturleitfaden.

IJh\_

Gummimetallager
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Aufbau

Der Aufbau ist eine selbsttragende Sicherheitszelle.

Der stabil ausgebildete Trager fiir den StoBfinger mit dem dahinter
liegenden Reserverad nehmen beim Aufprall viel Energie auf.

Knotenbleche zwischen Lingstrdger und StoBfinger halten das Fahrgestell
stabil.
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Knotenblech
fiir StoBfdnger
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Lidngstrdger

Verwindungssteife Profile erhthen die Stabilitdt der Fahrgastzelle.



. Diese Selbststudienprogrammesind bisher:erschienen:

B Lernen Siedie Technik des Passat kennen.
= DenMotor. [E Die'Achsen: =i Den Vergaser.
Die Heizung. ' Die Bremsen. Die Elektrik.
Das/Getriebe: Die Lenkung: Den Aufbau’.

die Technik der IL-Jetronic.
der Scirocco.

der Golf.

der Audi'S0.,
Automatik-Getriebe furVolkswagen und Audi.
der Polo.

der I'll
die K=Jetronic.
der I'T-Dieselmotor:

Audi100/77.
ViW-Dieselmotor,S'l:
Seryvolenkung.

Audi100/S’E.
Steuerung der: Heizungund Klimaanlageim'Audif100.
Niveauregelung im Audi'100:

Klimaanlage im'/Audi‘100:
SiZylinder-Dieselmotor:
Geschwindigkeitsregelanlage im’Audit100~

1/1'40/4516-Zylind ex-Dieselmotor.
SiGang-Schaltgetriebe 020-
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