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Der Keihin~Vergaser ist ein Register-Vergaser mit vollautomatischer Starteinrichtung.
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Thermostat
filir Warmlauf

Unterdruckdose fir
Startanhebung



ckdose fiir Startanhebung

Damit der kalte Motor sicher anspringt und nach dem Kaltstart durchléduft,

mufy die Drosselklappe zunidchst etwas getffnet werden.
Mit steigender Betriebstemperatur muf die Drosselklappe nach und nach ge-

schlossen werden,

Unterdruckdose fir
Startanhebung

Offnen und SchlieRen der Drosselklappe erfolgt durch die Unterdruckdose
fiur Startanhebung in Verbindung mit dem thermopneumatischen Ventil und

dem Thermostat flir Warmlauf.



Thermostat fur Warmlauf

Der Thermostat Ulbernimmt die Regelung der Leerlaufdhehzahl wahrend der Warmlaufphase.
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Thermostat fir
Warmlauf



Beim Kaltstart wird die Luftklappe von der Bimetallfeder der Startautomatik
geschlossen,

Die Drosselklappe wird durch die Feder in der Unterdruckdose gedffnet.

Unterdruckdose flir
Startanhebung

Thermostat flr
Warmlauf

Kihimittel

« Z5

Thermopneu-
matisches Ventil

So funktioniert es

Der Motor l&uft mit erhdhter Leerlaufdrehzahl,
weil die Drosselklappe gedffnet ist.

Die Unterdruckdose ist nicht wirksam,

weil iUber das kalte thermopneumatische Ventil
das System beliiftet wird.

Das Thermostat fir Warmlauf ist bei niedrigen
Kihlmitteltemperaturen noch nicht in Funktion,



So funktioniert es

Ist der Motor angesprungen, wird nach
kurzer Zeit die Belliftung lber das
thermopneumatische Ventil geschlossen.
Unterdruck kann in der Unterdruckdose
fir Startanhebung wirksam werden, Die
Drosselklappe wird bis auf einen ge-
ringen Spalt geschlossen. Die Dreh-
zahl f&llt ab, Der Drosselklappenhebel
liegt an der Kurvenscheibe an,

Mit steigender Kihlmitteltemperatur
wird die Kurvenscheibe vom Thermo-
stat flir Warmlauf gedreht. Durch den
Zug der Unterdruckdose fdhrt der
Drosselklappenhebel die Kurvenschei-
be ab, bis die Drosselklappe ge=-
schlossen ist. Der Motor l&uft dann
mit der eingestellten Leerlaufdreh-
zahl,
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Unterdruckdose fir
Startanhebung

Kurvenscheibe

Drosselklappenhebel —
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Thermopneu-
matisches Ventil

Kurvenscheibe

Mit steigender Kiuhlmitteltemperatur dehnt sich das Element im Thermostat aus

und bewegt die Kurvenscheibe.



Vollastanfahren (kalt)

Bei kaltem Motor wird die Luftklappe von der Startautomatik geschlossen.,
Um ein Uberfetten des Gemisches beim Vollastanfahren zu vermeiden,
wird Uber ein Gestidnge die Luftklappe gedffent,

Wie weit die Luftklappe gedffnet wird, ist abhingig von der Stellung der
Drosselklappe.

Im normalen Fahrbetrieb wird die Luftklappe vom Pulldown gedffnet,

Die Drosselklappe ist geoffnet.

Die Luftklappe ist auf den eingestellten Luftklappenspalt
gedffnet.



Leerlauf

Leerlaufdiise und
Leerlaufkraftstoffdise
bilden das Leerlaufgemisch,

Leerlaufluftdise

VerschluBschraube

Leerlaufkraftstoffdiise

Hauptdiise

CO-Einstellschraube Leerlaufeinstellschraube

Leerlaufabschaltventil
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Beschleunigen

Die Beschleunigungspumpe liefert zusitzlich Kraftstoff wihrend des Uberganges
vom Leerlauf zum Hauptdiisensystem.

Das federbelastete Druckventil vermeidet ein Anfetten bei Vollast.

Druckventil

Saugventil

Anschlag

Die Einspritzmenge der Beschleunigungs-
pumpe wird nach den Angaben im Reparatur-
leitfaden durch Biegen des Anschlags
eingestellt.




Teillast

Die Teillastanreicherung ist unterdruckgesteuert,
Der Unterdruck unterhalb der Drosselklappe bestimmt,

ob das Ventil gedffnet oder geschlossen ist,

Das Gemisch wird im oberen Teillastbereich zusdtzlich angereichert.

Kolben

Mischrohr

Hauptdiise -

So funktioniert es
Teillastanreicherung geschlossen

Die Drosselklappe ist geschlossen,
Der Unterdruck ist wirksam.

Der Kolben mit Betadtigungsstange

ist am oberen Anschlag. Die Feder

h&lt das Anreicherungsventil geschlossen,
Die gesamte Kraftstoffmenge wird von

der Hauptdilise begrenzt, Das Gemisch

ist mager.

— Anreicherungsventil

Teillastanreicherung gedffnet

Die Drosselklappe ist gedffnet.
Der Unterdruck ist nicht wirksam.

Die federgespannte Bet&dtigungsstange
offnet das Anreicherungsventil.
Zusdtzlich zur Hauptdlise wird dem
Mischrohr Kraftstoff zugefihrt,

Das Gemisch wird angefettet.

Anreicherungsventil
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Ubergang I.—ll. Stufe

Das Ubergangssystem sichert ein gleichmédRiges Einsetzen der II. Stufe,
Beim Offnen der II. Stufe setzt das Ubergangssystem liber die Bypisse ein.
Das Cemisch wird von der Ubergangsluftdiise und einer Kalibrierung im
Kraftstoffkanal gebildet.

Ubergangsluftdiise
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Kalibrierung

Verbindungsstange zur
Unterdruckdose

Drosselklappenbetitigung

Das Offnen der II, Stufe wird von
einem Kurvensegment gesteuert,
Bis zu einer Offnung der I, Stufe
von ca. 53° bleibt die II. Stufe
verriegelt,




Im Vollastbetrieb liefert die II, Stufe das zusdtzliche Gemisch.
Die II. Stufe wird unterdruckbetdtigt; der notwendige Unterdruck wird den

Lufttrichtern der I. und II. Stufe entnommen.

Thermo-

Ventil
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pneumatisches

So funktioniert es

Die Drosselklappe der I.
Stufe ist so weit ge-
offnet, daR die Verrie-
gelung die II, Stufe
freigegeben hat,

Ab einer bestimmten Mo-
tortemperatur 6ffnet das
thermopneumatische Ventil,
Der Unterdruck hat unge-
drosselt Zugang zur Unter-
druckdose; die II. Stufe
setzt sofort ein, Bei
kaltem Motor ist das
thermopneumat. Ventil

fast geschlossen, so daB
die II, Stufe langsam ein-
setzt. Dadurch ist ein
gleichmdRiger Ubergang
méglich.
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