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Lassen Sie diese Seite herausgeklappt.



Das ist neu

. Sperren der Spritzverstellung wéhrend des Anlassens.

. Automatisches Entliiften

Hebel fuir
Leerlaufdrehzahl Regethebel

Schraube flir

automatisches
Entliiftungsventil

Hebel fiir
Kaltstartbeschleuniger

VerschluBschraube
zum Priifen des
Einspritzzeitpunktes



. Startanreicherung

Mechanischer Regler

Einstellschraube fiir
Héchstdrehzahl Ricklauf zum Tank

Kraftstoffzulauf

Abschaltventil

Spdtspritzventil

Dampfer




Wenn sich Luft im Kraftstoffsystem befindet, kann die Einspritzpumpe
nicht einwandfrei arbeiten,

Ein Entliftungssystem stellt sicher, daB eventuell vorhandene Luft
schon wéhrend des Anlassens entfernt wird.

Entliiftungsventil zum Pumpeninnenraum So funktioniert €S

und zur Riicklaufleitung

Der Pumpenrotor dreht sich.
Immer, wenn eine Flllbohrung im Rotor
mit dem EinlaBkanal fluchtet,
gelangt Kraftstoff durch den Rotor
zum Entltftungsventil,
Im Kraftstoff vorhandene Luftblasen
EinlaBkanal werden so durch die Pumpe
zur Rucklaufleitung gedrlickt,
Erst wenn samtliche Luft entfernt ist,
springt der Motor an,

Entliiftungskanal
Flillbohrung : %

Rotor

zu den Einspritzdiisen

Wenn der Motor angesprungen ist,
steigt der Transferdruck an.

Dadurch wird der Kolben

des Entliftungsventils angehoben.
Der Entluftungskanal ist geschlossen,

Transferdruck



... und das kennen Sie vielleicht schon.
Das Arbeitsprinzip der CAV-Hochdruckpumpe

Die Hochdruckpumpe liefert und verteilt die Einspritzmenge an die einzelnen Zylinder.
- Der Rotor verteilt den Kraftstoff.

- Die Hochdruckkolben liefern den Druck,

- Der Nockenring steuert die Hochdruckkolben,

von der Transferpumpe

EinlaBkanal gedffnet

AuslaBkanal geschlossen

Hochdruckkolben

Rotor

Beim Flllvorgang ist der EinlaBkanal gedffnet und der AuslaBkanal geschlossen.

Von der Transferpumpe gelangt Kraftstoff durch den EinlaBkanal in den Hochdruckzylinder
und drickt die Kolben nach auBen.

Der Rotor dreht sich weiter. Der EinlaBkanal wird verschlossen.

EinlaBkanal geschlossen

Nockenring AuslaBkanal gedffnet

zur Einspritzdlise

Beim Offnen des AuslaBkanals werden die Hochdruckkolben

durch den Nockenring zusammengedrlckt., Es entsteht ein hoher Druck.
Dieser Druck pflanzt sich fort bis zur Einspritzdlse,

Der Kraftstoff wird eingespritzt.



S g AR LGSR @ T L

{’_;;\J J'_‘ v (T a \I ( ) €
reicne

Startan

Zum Anlassen wird eine gréBere Einspritzmenge bendétigt,
darum wird die Férdermenge der Hochdruckpumpe beim Anlassen erhdht,

Nur in Leerlaufstellung ist die Startanreicherung in Betrieb,
deshalb solite beim Anlassen das Gaspedal nicht betdtigt werden,
Wird das Gaspedal betétigt, so wird die Startanreicherung ausgeschaltet,

Regelhebel

Deckel

Mitnehmer

Kurvenscheibe

Nockenring

Kurvenscheibe

Zwei Kurvenscheiben in Verbindung mit dem Nockenring bestimmen die Einspritzmenge
beim Anlassen.



Durch Verstellen der Kurvenscheiben wird der Kolbenhub der Hochdruckpumpe
beim Fullen vergréBert,

Ein Mitnehmer, der mit dem Regelhebel der Einspritzpumpe verbunden ist,
verstellt die Kurvenscheiben.

So funktioniert es

Mithehmer

Aussparung in der
Kurvenscheibe

Rolle

Hochdruckkolben

vergroBerter Hub

Startanreicherung eingeschaltet

In Leerlaufstellung hat der Mitnehmer

die Kurvenscheiben soweit verstellt,

daB die Rollen in der Aussparung abwélzen,
Der Hochdruckkolben

hat einen vergréBerten Hub.

Es wird eine groBere Menge eingespritzt.

Startanreicherung ausgeschaltet

Wenn der Motor angesprungen ist,

bleibt die Startanreicherung eingeschaltet.
Wird dagegen durch Betdtigen des Gaspedals
die Drehzahl erhéht,

so wird die Startanreicherung ausgeschaltet.
Die Kurvenscheiben sind dann soweit verstelit,
daB die Aussparungen der Kurvenscheiben
ohne Funktion sind.

Der Kolbenhub ist geringer

und damit auch

die einzuspritzende Kraftstoffmenge.
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Die gréBere Einspritzmenge beim Anlassen erfordert eine besondere Steuerung
des Einspritzzeitpunktes.

Der Einspritzzeitpunkt soll sich wahrend des Anlassens nicht verédndern,
Deshalb verschlieBt das Spétspritzventil beim Anlassen

den Zugang des Transferdruckes zum Spritzversteller.

Spdtspritzventil

Nocken
Rolle

Spritzversteller

So funktioniert es

] .
Der Nockenring
ist am linken Anschlag.
=]

Dadurch laufen die Rollen

auf den Nocken spéter auf.

Es wird spéater eingespritzt.

Beim Anlassen verschlief3t

der Kolben vom Spétspritzventil

die Zulaufbohrung vom Spritzversteller,

Kolben

Transferdruck

Nockenring

& Wenn der Motor angesprungen ist,
- steigt der Transferdruck,

Der Kolben wird angehoben;

das Spéatspritzventil 6ffnet.

TEANN R i Der Transferdruck wirkt
5 & } auf den Kolben des Spritzverstellers
= und verschiebt dadurch
\ den Nockenring,
I~ Kolben fiir Der Einspritzzeitpunkt
] Spritzversteller wird friher gelegt,
Schwankungen des Transferdruckes,
V_ﬂ Démpfer die den Einspri’f.zzeltpunkt verdndern kénnten,
werden vom Dampfer ausgeglichen.



Verstellen des Einspritzzeitpunktes

Verstellen des Einspritzzeitpunktes mit dem Kaltstartbeschleuniger (KSB).
Mit dem KSB kann der Einspritzzeitpunkt des laufenden Motors vorverlegt werden,
Dadurch wird die Rauchentwicklung und das Motorgerdusch nach dem Anlassen gemindert.

Der KSB ist eingeschaltet.

Solange der Motor angelassen wird, bleibt der KSB ohne Funktion,
weil das Spétspritzventil geschlossen ist.

Der Einspritzzeitpunkt bleibt wahrend des Anlassens

trotz gezogenem KSB unverédndert,

Die Einspritzverstellung beginnt nachdem der Motor angesprungen ist.
Der Transferdruck verschiebt mit dem Kolben den Nockenring.

Bei niedriger Drehzahl - geringer Transferdruck - wenig Frihverstellung.
Bei hoher Drehzahl - erhdhter Transferdruck - mehr Frihverstellung.
Hierdurch wird der Verbrennungsablauf bei hohen Drehzahlen verbessert,
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Die Leistungsanforderungen an den Motorleerlauf kénnen unterschiedlich sein,
z.B. warmer oder kalter Motor, Hinzuschalten von Verbrauchem usw,
Dadurch darf sich die Leerlaufdrehzahl nicht verdndern.

Das Konstanthalten der Leerlaufdrehzahl und Begrenzen der Hochstdrehzahl
wird vom Regler wahrgenommen.

Regelfeder fiir .
Héchstdrehzahl

Dampfungsfeder

ey

<

I 4 '.-!. LU Regelhebel

Regelfeder flir Leerlauf

Dosierventil

Rotor mit
Hochdruckkolben

7
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Reglergewichte —————— Reglerhiilse -

Das Regelprinzip beruht auf dem Gleichgewicht zwischen der Fliehkraft der Reglergewichte
und der Federkraft der Leerlauffeder,

Drehzahlschwankungen hervorgerufen durch Belastungsdnderungen werden durch Anpassung
der Einspritzmenge ausgeglichen,

Bei steigender Drehzahl weniger ~ bei sinkender Drehzahl mehr Kraftstoff.



So funktioniert es

Leerlauf
Regelfeder flir
Leerlauf : Dosierventil
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Drehzahl fallt

Wird im Leerlauf ein Verbraucher zugeschaltet, so féllt kurzzeitig die Drehzahl,
Die Reglergewichte @ndern ihre Lage.

Die Spannung der Leerlauffeder ist groBer als die Fliehkraft der Reglergewichte;
“das Dosierventil wird geoffnet.

Die Drehzahl steigt, bis die Fliehkraft der Reglergewichte und die Federkraft
der Leerlauffeder wieder im Gleichgewicht sind.

Der Motor l&duft mit der eingestellten Leerlaufdrehzahl,

Sromngf]|

Regelfeder flir ——————————~__

Leerlauf E}_ﬁ
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Dosierventil

Drehzahl steigt L

Wird im Leerlauf ein Verbraucher ausgeschaltet oder verringert sich die Reibleistung -
des Motors, so steigt kurzzeitig die Drehzahl.

Dadurch &ndern die Reglergewichte und die Reglerhllse ihre Lage.

Das Dosierventil wird etwas geschlossen. Die Drehzahl fallt,

Die Leerlauffeder entspannt sich, bis das Gleichgewicht wieder hergestellt ist.

Das Dosierventil 18t die Kraftstoffmenge durch, die fir die eingestellte Leerlaufdrehzahl
erforderlich ist,



Teillast

il

il

Im Teillastbetrieb erfolgt die Drehzahlregelung ausschlieBlich Uber das Gaspedal.

Vollast

Regelfeder flir
Hochstdrehzahl

B

Damit unzuldssige Héchstdrehzahlen nicht zu Motorschaden flhren,

wird bei einer bestimmten Motordrehzahl die Kraftstoffzufuhr begrenzt.

Das geschieht dadurch, daB bei hohen Drehzahlen die Zentrifugalkraft

der Reglergewichte die Spannung der Regelfeder flr Héchstdrehzahl liberwinden,
Dadurch wird das Dosierventil nicht weiter geéffnet,
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B Lernen Sie die Technik des Passat'kennen.
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B Geschwindigkeitsregelanlage'im /Audi 100°
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