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Automatische Kupplungsnachstellung

Grundsdtzlich sollte ein Seilzug nie eine gradlinige Strecke
durchlaufen, dies ist die Aufgabe einer Stange.

Die ideale Strecke eines Seilzuges ist eine Bogenlinie zwischen
zwei Abstltzungen A und B ohne Zwischenbefestigungen.

Der Nachstellautomat ist zwischen dem Kraftgeber (FuB-
hebel) und Kraftnehmer (Kupplung) montiert.

Abstidtzung A

Ubertotpunkt-
feder

Nachstellautomat

Abstltzung B




Bogenverlauf der Seilhille bei einer
neuen Kupplung.

Tritt an der Kupplungsscheibe Verschlei3 auf,
so muB theoretisch das Seil langer werden.
Eine Seilverlangerung wird dadurch erreicht, Der Bogenverlauf der Seilhille wird
daB der Nachstellautomat die Seilhille kirzt. dadurch flacher.

4

(&)

|
|
|




Automatische Kupplungsnachstellung
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| h So funktioniert es
I In Ruhestellung wird der Verriegelungskonus im Kugelkafig

durch die Kraft der Eowdenzugfeder entsprechend der gegebenen
Krafteverhdltnisse positioniert.
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Betitigung

Bei Betatigung des Kupplungspedals wird

das Seil gespannt. Das Seil ist bestrebt,
zwischen den Befestigungspunkten A und B
gradlinig zu verlaufen. Dem wirkt der Bogen
der Seilhulle entgegen, so daBB eine Kraft auf
die Bowdenzugfeder und den Verriegelungskonus
wirkt. Der Konus bewegt durch seine Form die
Kugeln nach auBen und preBt sie gegen die
Zylinderwandung.

Das Nachstellsystem ist blockiert. Es verhalt
sich wie ein normaler Kupplungszug.

Verriegelungs-
Konus

Kugelkafig

Zylinder

Befestigungspunkt B



Automatische Kupplungsnachsteliung

Riickstellung

Bei Rickstellung des Pedals wird das Klemmstick an die
Stirnseite des Kugelkafigs gezogen und wirkt der Rickziehkraft
der Bowdenzugfeder entgegen. Der Konus gibt die Kugeln frei,
das System entriegelt.

Die Reibkraft Klemmstlck/Seil halt den Kugelkéafig in dieser
Position.
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Belagverschleil

Belagverschlei hat eine Seilverldangerung zur Folge.

Nach dem Kupplungsvorgang (Pedal geht in Ruhestellung)
wird nach Ende des Kupplungsweges im Entriegelungsbereich
der Kugelkafig (durch die Reibkraft des Klemmstiicks auf
dem Seil) bewegt und entriegelt die Kugeln.

Dadurch wird eine neue Kafigposition erreicht, die der erfor-
derlichen VerschleiBkorrektur entspricht.

Kugelkdfig (mit neuer Position)

Klemmstiick



Automatische Kupplungsnachstellung
‘beim Getriebe 084

Die automatische Nachstellung ist beim 084
Getriebe in die Seilhille integriert. Sie befindet
sich auf der Seite des Kupplungspedals.
Abweichend von den anderen Getrieben

bewegt die Seilhulle den Kupplungsausrickhebel
am Getriebe.

Verschlei3 an der Kupplungsscheibe

wird von der Nachstelleinheit ausgeglichen,
so daB sich eine Anderung im Bogenverlauf
und eine Seilverlangerung ergibt.
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Automatische Kupplungsnachstellung
beim Getriebe 084

So funktioniert es

Betitigung

Wird das Seil um den Spielraum "a'" bewegt,

zieht das Klemmstick das Zahnsegment in das
Gehduse. Dabei wird durch die Quetschwirkung

das Zahnsegment gegen die verzahnte Hulle gedrUckt.

a
L1

Ruhestellung

)

Klemmstick

Gehduse

verzahnte
Hille

Zahnsegment

E Kupplungsscheibe

B gelost

Ein FormschluB zwischen
Zahnsegment und Hulle entsteht.




Belagverschleif3

Tritt an der Kupplungsscheibe Verschlei3 auf,

so wird das Seil durch eine Kirzung der Seilhtlle
Uber die Nachstelleinheit entsprechend verlangert.
Die Seilhulle bekommt in der Nachstelleinheit
eine neue Position, der Bogenverlauf wird flacher.
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Seilhiille
mit
neuer Position

flacherer Bogenverlauf

Belag verschlissen
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