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Leitfacien

Das sind Fragen,
die Sie interessieren
- und die fiir Ihre Arbeit wichtig sind.

Dieses Heft informiert Sie
uber die Konstruktionen und Funktionen,
die neu sind:

Motor

Schaltung
Vorderachse
Hinterachse
Heizung/Liiftung
Eleldril

Aufbau

Dieses Zeichen kennen Sie schon.
Es ist ein Hinweis

auf die Nummer der Reparaturgruppe,

unter der Sie im Leitfaden
die genauen Prif- und Einstellanweisungen finden.



Scirocco, Golf und Polo
- drei unterschiedliche Automobile -
haben technisch vieles gemeinsam.

Wenn Sie die Selbststudienprogramme

..der Scirocco’ und ,,der Golf”

durchgearbeitet haben,

kennen Sie einen Teil

der Technik vom ,,Polo”.

D die Queranordnung des Antriebs-Aggregats
[l  den Vergaser 34 PICT-6 mit Startautomatik

D die Kuppiung und das Getriebe



0,9-1-

Motor-Daten Kennbuchstabe: HA
Leistung: 29 kW (40 PS) bei 5900/min
Drehmoment: 62 Nm (6,2 mkp) bei 3500/min
Hubraum: 895 cm3
Hub: 59 mm
Bohrung: 69,5 mm
Verdichtung: 8.0
Kraftstoff: 91 ROZ (normal)

Bauteilunterschiede zum 1,1-I-Motor

Die Kurbelwelle hat einen geringeren Hub.

Die Kompressionshohe des Kelbens ist vergrofert,
um den geringeren Hub der Kurbe!welle auszugleichen.

Die Nockenwelle hat geringere Offnungswinkel
bei gleichem Hub.

Als Kennzeichnung dient ein ringférmiger Wulst
zwischen Ein- und AuslaRnocken des 3. Zylinders.

Das Ansaugrohr hat einen kleineren Ansaugquerschnitt. |
Es unterscheidet sich
durch die beiden Stehbolzen fir das Luftfilter.

Der Vergaser 31 PICT-5 hat keine Startautomatik.
Die Luftklappe wird mit einem Starterzug (Choke) betatigt.

Das Lufifiiter - mit auswechselbarem Papierfiliereinsatz -
ist auf dem Vergaser aufgebaut.

Bei Winterbetrieb zeigt das Luftansaugrohr
nach unten zum Auspuffkrimmer.

Bei Scrmerbetrieb wird das Luftansaugrohr
nach ubern bis zum Anschiiag cedreht.



q 47,0 mm
(40,2 mm)

59 mm
(72 mm)




Schaltung

Innenschaltstangen

Innenschalthebel

Schaltstangenkupplung

Die Sperre fiir den Rickwértsgang
an der Schaltwelle
ist bedingt durch die Tauchdruckschaltung entfallen.

So funktioniert es!

Die Wahlbewegung des Schalthebels - farbige Pfeile -

wird in eine Drehbewegung der Schaltstange )
und in eine senkrechte Bewegung der Schaltwelle umgewandelt. '
Die entsprechende Schaltgabel wird erfaldt.

Die Schaltbewegung des Schalthebels - schwarze Pfeile -
wird in eine L&ngsbewegung der Schaltstange

und in eine Drehbewegung der Schaltwelle umgewandelt.
Der entsprechende Gang wird eingelegt.

8



Klemmschelle

Schaltstange

Sperre fiir
Riickwértsgang

Die Einstellung des Schalthebels
erfolgt mit einer Einstellehre.

Zum Ausrichten des Schalthebels Fiihrungsbleche

muR die Klemmschelle an der .
Schaltstangenkupplung gelst werden. Leitfaden

Al
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Vorderachse /Lenkung

Federbeinachse

Spurstange

(einstellbar) Zahnstangenlenkung

Sicherheitskupplung
fiir Lenksiule

Stabilisator

Der Querlenker fihrt das Federbein unten

und Ubernimmt die Seitenkrafte.

Die Querlenker werden vom Stabilisator in Langsrichtung gefiihrt.
Der Sturz ist konstruktiv festgelegt und nicht einstellbar.

Das ist neu!

Die Federbeine stehen senkrecht in seitlicher Richtung
und sind hinter den Radmittelpunkt versetzt.

Dadurch erzielt man einen Nachlaufversatz

und einen kleinen Nachlauf.

Das bewirkt:
— ein besseres Ansprechverhalten der Federung
bei kurzen Fahrbahnstofzen
— eine leichtgdngige Lenkung
— und hohe Seitenfiihrungskraite der Rader
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Axiallager

Federbeinlager,
geringe Reibung,
] wartungsfrei Gummilager

StolSdémpfer
im Federbeinrohr
auswechselbar

—  Anschlagpuffer

Aufnahme fir

Querlenker
Gummimetallager
Stabilisator beim Ausbau
mit einem VW-Kran vorspannen.
Der Sturz kann nur durch Auswechseln
schadhafter Teile korrigiert werden. =
Leitfaden

Die Spureinstellung erfolgt
an der rechten Spurstange.
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Hinterachse
0T S e e A i e e R e e R SN L S N S e Ry R o T |

Federbeine mit der
Karosserie verschraubt

Koppelienkerachse

Achstriger
Langslenker

Die Koppellenkerachse besteht aus zwei Langslenkern,
die mit einem torsionsweichen Achstrager (U-Profil)
zu einer Einheit zusammengeschweil3t sind.

Der Achstrager ist im Gegensatz

zur Verbundlenkerachse

etwa in der Mitte zwischen dem Lagerbock
und dem Radlagerzapfen angeschweil3t.

Wie funktioniert es?

Bei gleichseitigem Ein- und Ausfedern
schwenken beide Langslenker mit dem Achstrager
um den Lagerbock (wie Verbundlenkerachse).

Bei wechselseitigem Ein- und Ausfedern
stellt sich der Achstrager schrag.

Das Sturzverhalten

entspricht dadurch

einer Schraglenkerachse.
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Abdeckkappe

Anschlagpuffer

Lagerbock

Gummimetallager

Wird ein Lagerbock
bei Montagearbeiten an der Hinterachse gelost,
so mufd er neu eingestellt werden.

Leitfaden
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Heizung/Liftung

luftwerﬁeiiung Durch 3 Richtstrahlgitter in der Mitte der Schalttafel,
: 2 Entfrosterdisen an die Seitenscheiben und
3 Ausstromer in den Fond- und FuRraum.

P <[

Drehknopf fiir Schalier fiir Drehknopf fir
Luftverteilung Gebldse Wermeregulierung
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Siche rungs plaﬂe Schalttafelleitungsstrang

Vielfachstecker

zum Wischermotor

Sicherungsstecker
(sechspolig)

Adapter

Trennwandstecker fiir
Leitungsstrang hinten

Trennwandstecker fir
Leitungsstrang vorn

Diagnosesteckdose

Die Sicherungsplatte ist vom Motorraum
aus zuganglich.

Der Schalttafelleitungsstrang ist mit
einem Vielfachstecker an die Sicherungsplatte
und mit einem Trennwancd'stecker
an den Leitungsstrang vorn angeschlossen. Blink-Warnlichtrelais

Leitungsstrang vorn

Das Relais fiir die beheizbare Heckscheibe
und das Blink-Warnlichtrelais

sind mit einer Steckfassung

unter der Schalttafel

links neben der Lenksaule angebaut.

Relais fiir
beheizbare Heckscheibe

Elektrisches Zubehdr wird mit 3
Adapter und Relais Leitfaden

an die Sicherungsplatte angeschlossen.
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\ufbau

Ganzstahl-Sicherheitskarosserie

Der Fahrgastraum ist als Sicherheitskabine ausgebildet.

Verformungsstabil durch eingeschweiRte L3ngs- und Querprofile.
Front- und Heckpartie haben stoRabsorbierende Knautschzonen.
Der Tank ist durch das Reserverad und die Hinterachse geschitzt.

verschraubt sind: — Kotfliigel vorn
— Motorhaube
— Turen und
— Heckklappe

Die Kotfligel hinten sind in die Leitfaden

Seitenteile integriert.
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als Abschnittsteile
lieferbar
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Zum Schilufs haben wir noch einige Fragen aufgeschrieben,
die lhnen vielleicht von Kollegen oder Kunden gestellt werden.
Die Antworten haben wir [lhnen dazugeschrieben.

1. Frage:

Antwort:

2. Frage:

Antwort:

3. Frage:

Antwort:

4. Frage:

Antwort:

5. Frage:

Antwort;
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Was ist neu am Polo ?

Motor, Schaltung, Achsen
und Karosserie

Welche Bauteile sind fiir den 0,9-1-Motor gedndert ?

Kurbelwelle, Kolben, Nockenwelle, Ansaugrohr,
Vergaser und Luftfilter

Was ist neu an der Vorderachse ?

Die Federbeine sind hinter den Radmittelpunkt versetzt.
Das bewirkt ein besseres Ansprechen der Federung
und eine leichtgangige Lenkung.

Welche Vorteile bietet die Koppellenkerachse ?

— GrofRe Spur- und Sturzkonstanz
bei gleichseitigem Ein- und Ausfedern

— Das Sturzverhalten entspricht einer Schréaglenkerachse
bei wechselseitigem Ein- und Ausfedern

— Guter StralBenkontakt der Rader
durch kleingehaltene ungefederte Massen.

Was bietet der .Aufbau an Sicherheit ?

— Fahrgastraum als Sicherheitskabine ausgebildet

— Knautschzonen vorn und hinten

— Sicherheitslenksaule

— Tank durch Hinterachse und Reserverad geschiitzt



Fir Reparaturarbeiten am Polo
sind folgende Sonderwerkzeuge erforderlich:

3001 Spezialschliissel

3002 Druckstiick

VW 340/6 Ergéanzungsteile
zur Spannvorrichtung

zum Lo6sen und Festziehen
der Nutmutter am Federbein.

zum Ausziehen des Lagerringes
aus der Vorderradnabe.

zum Einstellen
des Schalthebels.

zum Zerlegen und Zusammenbauen
der Federbeine.
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