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GENERALITES

étude VOLKSWAGEN GDLF IV presentee dans les pages qui suiuent a eté réaHséE grﬁce au
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rcIa! rnu:’rndiﬁr fa-ﬁ;a- "'-,ast dnrénavant pﬂﬂﬁus& d‘una tradition dans le sagmant des familiales cnmpautea qu‘a}lg
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La trmaieme niveau ;iE mﬂtunﬂaﬂﬂn.
Ia saaul & se dlstmguer par le sigle ET{
 marque lintroduction dans la ‘gamme
Golf d'un 4 cylindres & -:ulasse 20
i snﬁpapas de 150 chevaux. Grace ) Ia
'-F55 ri'.rﬂlrlﬁ ﬂ& T mutunsahnns sont  suralimentation par. turhnnmnnressﬂur;
disponibles saus e C:amt de la nouvelle ' la tubulure d’adr_n’r;lsfﬂn de ‘iuﬂguﬂﬂr
Elulf Soit 4 versions. asaanﬂe ﬂtS DPE."BEF variable et au variataur de. calage agis-
_ i . sant sur arbre & cames d'admission, le

i ; { ; 0 couple délivré ﬂﬂﬁlﬁt 210 Nm et reste
Gﬂsi lhabﬁ&l;la EEEEﬁ ﬂnm.iﬁaﬂls qUi Un nnuvegu 1 #d:tra gefTE.. Flwaur- ﬂupérlaurﬁ 160 Nm entre 2.500 EI 5,000
bénéficient en priorité de cette évalultion, {EEP:W aveo. I:Hcﬂ: ‘en aluminium et timn. La Golf 1,8 atteint 100km/h en se-
tandis que le volume du coffre est en  culasse 16 soupapes fait son apparition.  lement 875 et elle est capable de depas-
progression puisgue banqqaﬂg an posi- I se caractérise par ses culbut aurs. ser 215 km/h (sur circuit), ce qui en dit
tion normale et roua _,_.___:s’arzuum Jﬂi:lérr-w entrainés par galet. Avec 128 Nm &’..-;'_:Ic-ng sur son potentiel et son agrémﬁnt.

‘montess ﬁﬁ’ﬁ‘iﬁﬂ’p uE’f - seulement 3.300 tmn, et Eﬁ% ::Iai cette ' Tout en ne nﬂ;iénmmant que 7.8 litres en
: ;I@?qﬁlaﬁt toujours valeur mspumblé entre. E{iﬂﬂ ‘Bt 5615&” moyenne Ltumﬁura elon la nnuire!le
/i ., /mn, le nouveat | Eirl"*matﬂﬂ: de la Golf norme Mve’g} i

i .remeni qu E;‘lﬂgiauramant. H‘I-",E&.. ﬂ
tement porté & 2.511 mm {+40) et un:
““longueur de 4.148 mmi (+12¢ ,LLa*:l

-::n::‘t égaismant f 1 ?‘335 rnm" oi

o lui assure des’ pﬂﬂqﬂﬁﬂﬁﬂﬁﬂ’ vt [ e e i
_______ 5i5 de 'F.E'EJ ”}ffﬁ'-.;ﬁﬂiff: ‘comportement trés vivant (plus de 1 170/ | Altarna’t:lm utﬂqg%--;su rtou -dans le
nmfg” Pﬂmlﬁﬂ‘ﬁ Ui on ifﬂﬁ_;. km/h) tout en me;r]agmntﬂfa CONSOM- aegrnem: ﬁ,.f, hihij-;ﬂwggﬁ Jprdpusﬂ une
du m‘naﬁtmﬁanm# les jamhes ation (seulement Er4#1£ﬂ;l de moyerine  deuxieme molorisation 150 ch. Si elle
,..ﬂﬂ'ﬂﬂﬂtéﬁgfﬂ. ant recol atiun Ja nnunra[ia n:am'-a: ved). 7 offre; ngiq’nement les meémes perfor-
réﬂ jes mis au’ r.‘-rbint EF‘I ! ~ mances que e 1,8 turbo, cetle nouvelle
: s elargies, de la Deuxlame niveau dg;mniuﬂsﬂtl‘-m‘l, le pmpnsit,ﬁ;n eie Illfbs,ﬂﬁdhﬂngus pﬂr s0n
’Fﬂi’#ﬁ#ﬁﬁ& ’ETEI§ Hi_ﬁﬂi-‘ﬁ&u:-: Afreins. I[El 4 r1 6 de 100 chevaux, lui aussi a bloc  nombre’ lmpa?rﬂ&ﬂ?iipdli'sa, 5 en l'ocou-
sques) et ﬂﬂ& pﬁeum&ﬁques ptua EJE"'" ."'afurnfmum et dont ladmission & daux';_:"':"-i:_{aﬂcafeffﬁar E’nnl:fﬂaslt& da son carac-
Anisgte ﬂrﬁﬂlﬁ-.-ﬁ: | Btages (tubulure double circuit) assure  tere, directement comparable & celui du
‘ - 145 Nm de couple maxi (& 3.800 tmn), ’u.fFEEF “dont il dérive. De quoi justifier
de-s paﬂﬂrm&nﬂes de haut niveau {15-3.{ Flatnﬂmant une saine cnnnuhrﬂnj:a avec
lﬁmfh} et q—aulamﬂnf 7611100 de cr::n*sr.‘lm_. . leturbulent 4 c'_l.dln;:lres cha’t:url a‘yanl ses
maﬂm muyanne A pEﬂIEEInE
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Verslons Golf 1,# Galf 1,6 Gaolf V& Gall GTI Golf 501 Galf TDI 90 Golf TDI 110 {
Golf Sport 14 | Golf Sport 15 Gotf Sport TDH 90 |Golf Sport TDI 110 :':- il
Golf Confort 1,8 Golf Confort TDAT10 |
Mateur ich CEE] 75 ch ess 100 chess 150 ch ess | 150 ch lurbo-ess| 68 ch Diesel 80 ch lurbo D | 110 ch turbo D
|Boite da vitesses BYMS BYMS/BVAA BVMaBVAL BYMS BYMS BVYMS/BYVA4 BYMEBVAL
Puissance fiscale an GV,
BV MEEVAL 5 T 10010 g T 66 -1
Dimensions extérieures
Lesnguatr, mm 4149 4149 4149 4149 4148 4149 4148
Largaur, mm 1735 1735 1735 1735 1735 1735 1735
Empattement, mm 2511 2511 2511 2511 2611 2511 2511
Voles avant/arriére mm 15131484 151214594 15131424 1513/1494 16131484 15131484 151371484
icem]adahraquagam 10,9 10,9 10,8 10,9 10, 9 10,9 10,9
Dimensions interiauras

Garde au toit avantarrigre, mm 979/958 gTa/a58 BTH/EEE BTHB50 97a8/958 BYS/058 979/958
Distance minfmax, dossier
avantpédales , mm BE0M1130 BANG1130 BEOM1 130 BEOM 120 BAOVT130 BE0130 Ba0M120
Distance min‘max dossiar
Evant'armans, mm EI/ESS 590845 590/845 a90/E45 S00/845 S230/845 590845
Largaur aux coudes avant!
arrléra mm 14101464 141001464 13101464 14101464 141001464 1410/ 464 14101 464
Cofire
Lengueur, mm B3N 427 a5af4zy B53Ha2T B53M427 BSAMAET B3 1427 a5ar4zy
Largueur maximale mm 1033 1033 1033 10:33 1033 1033 1033
Largeur entre passage
de rowves, mm 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000
|Hauteur, mm 535 535 535 535 535 535 535
|Hautaur de chargamenl
|=ous pavillon, mm 810 910 10 a1l 910 g10 810
(Volume (drm} 3301184 J30M1184 3301184 J30/1184 2301184 301184 330184
Poids, BVMS/BVASL
Poids & vide, 3 pories, kg 10840 10861127 12431267 1236 1162 1198/ 222 12121234
Polds total, 3 portas, kg 1640 18501 &80 17e0M 7ED 1740 1720 17401 760 17501770
Poids essieu avamnt-
|arriére, kg B45-BA5 B&0-B95/890-695 |960-505/0985-895 050-895 Q30-895 L50-9495/085-805 | 850-0595/385-895
Polds remorgué freing,
non frains, kg 1000-550 1.200-580M 200-560 1500-650 1300-800 BS0-500 1300-G00 1400-600
Paids & la fldchaisur pavillon, kg Tams T35 Fi=TIE TSI75 TSTS TEFS TaITh
Periormances sur circuit,
BYMS/BEVA4
Wilasse maximake, km/h 1m 188185 216212 216 160 1BOMTE 1931840
Accdlération 0-100 kmd'h, 3 13, 5 10,812, 9 8, 89,7 B85 17,2 12,6013, 9 10,611, 9
CGonsommations,
| BVMS/BVA4
{1100 ke, norma CE 93116 quper sans pb| super sans pb | super sans pb | Super Sans pb Gazole gazole gazole
! 4598 a5/88 a5/98 Q598
cycle urbain 8,4 10,511, 4 13, 214, 5 10,9 6,9 6, 68, 9 6,54, 0
|eylcle extra-urbain 5.3 5, 9/F, & 7,27, 8 B, 2 4.2 4,114,9 4,044, B
cycle mixte G, 4 7,68, 4 8, 34;8 T8l 6.3 5, 0v6, 3 4, 8/, 2
154 138 135170 'IEEHTEI-
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PRESENTATION
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- : : V- Laplagqustte i u véhicule se m '”

i .ﬂW/A/ vt ’ﬁ

| véhicule é“d‘meH dans‘ { o
demi charge pleine charge | .- L'autocollant G{:rmpurta les 1[1&&%’ g/ #‘F :Fﬁ‘r

i AV AR AV AR + Code d'ordonnanc abricatio [
 |véhicules avec moteur & essence : * Numéro d i j,.l }lﬂl’ﬁ -“."? r.
-+ Numéro du /
s » Désignation du ty i

. |avec pneus ~ » Letires repéras ':_ -;.-”’_- f . .. 4 }

.
' tj "dlz ,.l',. . ':f;}:% s
“l175/80 R 14 1,8 1,8 1,8 2,0 + Numéro de peintu / “"" e
| ,f.u /
i IN é d |: I r |'r ,‘;"F / /
;véacl pneus i h 'f f f / / / /,// %’
.||' 5

GENERALITES

I. {-' AR
175/80 R 14 1,8 1,8 2.0 2,2 G
| Tﬁ 2,3l -
. Bet2 3 Ff‘l%‘:ry ! :
avec pneus
195/65 R 15 21 1,9 2,3 2,5 [ 7
Véhicules avec moteur Diesel ' i,?"'fi"a"

- {1, 9 SDI mﬂl@ﬂ 18-5-0041 91
.' avec pneus ii8 S VEHGLE DENT KO wowzzzlJ z WW@@I@@? /

175/80 R 14 1,8 1,8 !
| |1 97D 7t 1J1 24

'. avec pneus .. GOLF 1.6 BASIS

| '1??1'??3 15 e e 74 KN EU3 5-G

| o=, AN DLP
e - R

| sueeT rormoNs
X9 BBA CBE BBC HBS5 JIFP MEB G4H
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Code du Caractéres de Type Caractére de Millésime Site de N° dans la
constructeur remplissage remplissage 1998 production serie du type :

W %” )l AT 1111

A

page 4



PRESENTATION
i

T -"' .-: A ,H.-' LT, I,-:.-' .-'r L
,-:.ll._f_- Pt ""'_.-'“."'r. ff‘lﬂ}-’?’} A ':l_i

s e, i

o

i
‘| B
; st y B A e |
R, % i S A

Ry r, PRy i
AR

¥

7T :
i Wff S III;T?”"'{.I' S :
i ﬁig .&F'L;!ﬂ!?’ﬁ“

_,_.l.-_.-_:lu___.lllllr l|' )
A R
i

.-,'. ln'fl- /
el
i
.5:;?;»'
.
¥
K

,r,? i
)
i e
i
i

|
o

._.U..__..
et R

W

| g “-",-"' T ll:l.-_.- n:",nr AT -".
T

W A

i _:.':'::'.-h"{'l"'r'r /| ::.:.- i :.':E::-":' i . A

rRrLIEE T
Y. "-r.'_.":':-'.";_,.:,}:_':'ﬁ .I:.':J-' !




MOTEURS ESSENCE 4 CYLINDRES

J ....... r,.;.I,..r,.,.-.--....u JI,_-;.-L,g.- ..l,-l’-':-:.u‘ll.- l,-",- ,-j-:',:{rfln-u -"fgﬂ-'f.'f-,.lr,"ﬂ.-'r‘ ,-',..- J,J:ﬂ_..; J;. l,.-f ':'f-':-"":'ﬁ-r.ff{-"l.-".;.‘..- *'.J T .-'-;}; ’-5.-‘.*.-',-‘5_.-’r"-'r,-"""
Rt/ SEG MEHTS s |
L'_.i 2 ) - Chaque piston/8 *agsy:gqpupe de. ;, segments.
<L i j 'r.fxiéff:;.-'jf Moteur 1,4 |
_*ﬁ. ; - Moteurs a 4 temps, 4 ¢y SV Jeu & la coupe Jeu en hauteur
s ‘ment au-dessus de FEEE'E. i Segment de piston A neuf | Limite | A neuf | Limite
sLid - Distribution assurée par deux et o R, Fikisa
[ muteurs14|et'1ﬂl_,ﬁ!; :
A il moteur 1.6 1. i 1er segment compress. (0,203 0,50 ( 1.00 (0,045008| 0,15
2 Haﬁrapaga hydrailique 2&me segment compress, 0,404 0,70 | 1,00 (0042008 0,15
bl _f-'{s_' e L,I_:Ibﬂﬂcaiiuﬁ as?ﬂf l;'.‘ Segment racleur 0,404 1.40| N.C. non mesurahle
et At i EﬁtFﬂT]'IEE dlrﬂﬁtﬁ £ ; o
4 n via : 'j 2urs 1,61 et 1.81. Moteur 1,6 |
- Flﬁirﬂld'lsﬁemﬂfjt;-'liﬁgf '\ par i i  pompe. Et. aau Jeu & la coupe Jeu en hauteur
_entraingée pariﬁt_ ibution. ‘“Z u i S T P T
rn]ectmn ot FJ i .,. :1 ..f,'- par , é,'rne g;tgmant piston A neu d' mite ne d‘ mite
‘ca cutataur !'Jaﬁ" ,."rf;,'::' fi ,.-.-5-".{'.-:. fJ{’r 2 an mm usLune usure
i ;.':, il ‘j: /0 | 1er segment compress. |D,20a0,40| 0,80 |0,0640,03| 020
! : fff i “?j’;'; (il 2éme segment compress, (0,20 20,40 | 080 |0,064a0,09| 020
L WPE mm&ur / .ﬁ.HW.’AKQ AEHFAI'EL Tl | Segment raclaur 0,25 a 0,50 U,E'J 0, EIE a0,08| 0,15
: i LA A A R e o R S T A T
S | - Wombre o o Moteur 1,8 |
- = & suupapes 16 8 20 o :
= _..Gyflrndréa {cm?) ... 1390 1505 1781 i Jeu a la coupe Jeu en hauteur
g Algsage (mm).... 7 76,5 81 81 | '|segment de piston Aneuf | Limite| Aneuf | Limite
‘il Hﬁﬂfﬁﬂr’i{{jﬂm}m r;qf{ 75,6 774 86,4 ff Coles en mm d'usure d'usure
= F anﬂ umetrique.. 10,5 10,2 95 ;,-j{-‘ :
"F'ul%ﬁﬂfr‘ﬁ maxi : ) 1er segment compress. (0,15a040| 0,80 (0024007 0,12
e fﬁﬂﬁﬂ#ﬂl” Iﬂh] e 75 100 150 471 2eme segment compress. (0,15a 0,40| 0,80 |0,02a007( 0,12
s norme 15[3- ﬂ"wl o 55 74 110 /| Segment racleur 0,25a0,50| 1,00 ﬂ 02 é 0, nE ﬂ 12
7 Hﬁ’giﬂ‘]é };"[‘EE.-H‘“'::’E ::';f_.'l,_.'f-:_"lfi_'f.-.. et 7 ll"l.l.::' i T i ,.r, o
maxi (tomin). . 5000 5600 5700 |/ Fepirac i Le rEpﬁrB "FilF"' &Q}f’,ﬂ, e *ﬂ.%ﬂt.? d,- 3’15} e
E ﬁ;;.;:lé-i 'd'aii‘-’{ﬁé’hti;m Wl 12,8 14,5 210 |///dupiston. w i
e me de couple’ i 'Z:'-' s ! Sl ; g
LA (trimin). i #u| 3300 3800  [1750 — 4600} ¥4 LEﬁHEﬂUlH 0
T In pactmm’allunfag ol 4AV Simos 2 | Motronic [/ '_: R
:ﬂﬁ;; S M3-8-3 | ficati @ tourillons @ tourillons
- i EH FB,H _::._ tafl r.f:j;r | rectification
i A T i T .| Cotes en mm Moteurs 1,4 et 1,61 Moteur 1,8 |
E S A l'l'.l i y
- C.a: N el -0,017 -0,022
E | w0 Cote d'origine 54,00 _y a7 54,00 4 042
‘ //|cote | 53,75 2017 53,75 oxa
-0,017 -0,022
Cote Il 53,50 0037 53,50 0,042
| cote 53,25 0007 53,25 022
St - | ":'.-"r.--”llb.-”s}-.l:"' :? s
Moteur 1.4 1 161/181
i & alésage . O alésage
T | Coe d° realesage @ piston du cylindre @ piston 1) du eylindre
1 Cote d'origine (mm) 76,470 76,51 80,965 81,01
L Cote | {mm) 76,720 76,76 B1,465 81,51
i % | cote Il (mm) 76,970 77,01 - -
wi | |cote il (mm) 77,220 77.26 - -
% | |Ditférence maxi par
.0 |rapport & la cote
¢l |nominale I[rnm‘] 0,04 0,08 EI,'IJ-# 0,08/0,10
g T T R ;;ﬁ;;;f i ff&f .
i e L ':--'.-.r..-'.-:-._ i .--'-':-_.-' .; it




MOTEURS ESSENCE 4 CYLINDRES

_...-

= Jem m-:ral [mmj-:
= & neuf .l
® limite d'[:l'suré
- Jeu radial {mm}
A nelf
= |imite d‘usure

i -.-"" f

|n| u_g-u'l_i_-l-l. LLL

;p .-\.“.J 1}-' hiaed b R R

- Pas de ua1eurs de jeu]:ﬁ:‘rw lemoteur 141,

IlELLE.E

" J el radial de la téte d‘a I:naﬂa. ;f 7
* Maoteur 1. rH

Il Jmutﬂ d‘ﬂsum:

a0
- J&u axial dela téte da L'ﬁelria {mm]

7 Muﬂ aLL i

"ﬁﬂEHr srmin __-:-_.-_:”_.-_-_'r.-u.-.--u-nn B4 E LA EA EA KA EEE L A

i e ey Ty e e 4
?e?:t’t?ﬁcﬁi o @ manetons manetons : b
Cotes en mm Mateur 1,4 | Moteurs 1,61 et 1,8

Cote d'origine 47,80 005 47,80 000 *

Cote | 47,55 2022 47,55 o : —-—-—b ———iff|

Cote Ii 47,30 302 47,30 0 *

Cote Il 47,05 Joar 47,05 2022

,Mnm 20,04
0,18

Mota : Les EDupHFiEE ne. duwarrl pas étre re::hfté&&.
- rodage est autorisé. Les suupapas d‘é-:happa'ﬂ'lent du rrmt’au; -
1.8 Isﬂni rarnp]ies de sodium. il

EIEGES DE SGUFHFE‘B
/ _:i-whdmmsjuni

: A
IR

Mlnteun 41 ['."Iluteur1 61 Mpteur 1,8 | il

Cote
. a (mm) 28,7 39,2 26,2
ﬂ-ﬂﬂﬂiﬂ;ﬂ’ﬁ" “Ab (mm) cote de rectification
iy ﬂ.ﬂm maxi admissible
i ¢ (mm) 1,54 1.8 env. 2,0 1,5a1,8
rebord inférieur de
/ la culasse
45° angle de portée
a0’ angle de rectification

supéerieur

angle de rectification

inférieur

ITTTIe
! ORL

Moteur 1,81}

55 Cote H'Ec:-taur 1.4 1| Moteur 1,6 1
He rnga Las Tepe
dnluem étre mﬂg 25 32,4 29
cote de rectification
'GULAL5$E : maxi admissible
[iéinrmatmn Tl',lmtl"l:m env. 1,8 env. 2,0 1,54 1,8
« Motedr 1,4 1.0 =
et s rebord Inferieur de
- Hauteur mini de Ia wiasaﬁv qprésmﬂhﬂnatmﬂ {mm la culasse
* Moteur 141 ... aserain W) 45° angle de portée
» Moteur 1.6 1.0 = .
» Mateur 1, g P : 30 angle de r‘eg:tlncattnn
- Pressions de curnprﬂs.sﬁ:m [en ha superieur
*:Muleur 60° angle de rectification
..... S : inférieur
nNnmInaia -------- | T 7 S—
-‘ L]I,'I'FITE JTUE'L'I m.,-.._. nl"-l: :,--ﬂ-l 7 ? -5 ? N iy : _.I
. Dlﬂeranemaemaﬂfwﬂndras 3 3 i o
SDIJFAPEE """" il i e
Mn:teur‘l -H Moteur 1,6 | Moteur 1,8 |
Admission |Echappement| Admission |Echappement| Admission |[Echappement
29.5 26,0 3895+ 0,15 329015 26,9 29.9
5,973 5953 | 6922002 | 692002 | 5963 5943 [l
100,9 100,5 81,85 91,15  [104,84..105,34 [103,64..104,14 [/
45 45 45 45 ;
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MOTEURS ESSENCE 4 CYLINDRES

! e e " W ". LT A

MOTEURS 1,4 ET 1,81

'GUIDES DE SOUPAPES

- Basctilement maﬁ"-.'ﬂgé_ig'ff_saﬁpiapes dans I&Egu!desfmm}

Moteur Moteurs
1,6 | 141at18l

L admissiunhr'ii_l\.-;.fl:l.l-lu:r-:.--._r-_-u-|.|-u--- EErmnErmrETATRAE 1 D|B
» achappematiuiiehio s B e iR 1,3 0,8

ARBRES A CAMES

- Jeu radial maxi {mm) :
L )o=)W ARl s e e
v Moteurs 1,6 1BEL 8 o R )

= Jeu axial maxi (mm) : G
= Mateurs 1 81Labd,6 . e R TR

= Faux rond maxi (mm) : R
e Tl e e IR A | T e
8 IOEUPS 116 1 BE 1,8 | 1res eecasesnesesanssnssmnessasssibers it ey AR

- Aeperage ; W
.';,f;:_l'g_."rnteur 1410

GENERALITES
e
=
20
I e

i, ': -'_. 'r ) ) | R I._'

| : '

MOTEUR 1’5 Repérage entre les couples de cames

] 7 | | Cyl1et2 Cyl. 3
Arbre d'admission -E- | "p3sAC™" "DE"
Arbre d'échappement -A- "D36AA" W1

MECANIQUE

[*E L FEE TR PR

| - Cote de rectiication max| admissible |/ 1
"+ la rectification du siege de soupape ne doit pas engendrer | -
un depassement de fa d‘@l‘ﬂnnﬁmm{éntmla;quaﬂﬂf e i
soupape o1l rebcr supdiddr e e cllsse (cole o) o

mm : -. i) 1, '.' e l'l'-" S A o

* Moteur 1,6 |
g 016 ST I I e A A e

i | Moteur |Moteur| Moteur|
i 141 | 161 | 1,81
exterieures ., oL ol il 7.6 33,8 34
+Solpapes dadmission centrale.| 7,6 | 33,8 | 33,7 |/
* Soupaped'échappementiiivd| 76 | 341 | 34,4 |

. *Soupapes d'admissi

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

|

T

L (B

llI

| JEUX AUX SOUPAPES i |
R T, ~ -lLa commaride. ij_é'ﬁa-is_uupapea etant du type @ rattrapage
- Cote de. régi;t_iftna'ti '_It_f-'*_jﬁs't_xi admlﬁstbia=ﬁpartmuré-nﬂm hydrauquue.ﬂe.jgy:.___a'unun réglage n'ast néc:easairg.... i
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'Mmﬂur 1 'q',! ....J_..u-,- -,--'u...h.....-._'.'...,_.".-'..'.....-.... : . 3-2
'Muteurs1EIEHBI L e 45-.-

- Capacité d'huile entre rrum EI !‘nﬁxl dE tajauga {En }j----

POMPE A HUILE / :3 s ;I_: , Z;:' AL

- Pression d'huile & 80 °C (en bar}; e
. E Eﬂﬂﬂ tr.'rl'ﬂll"l ...... aEi P TR fR A rEA A TR R R R R 1 |.-|r-;ll-:lll'll-|r:|l'1 -------- 2 D mini
» ﬁ regjme aleve ..

i Hefrmdlssement 0

‘<'Résistance en fonclion de la lemp-araturs du Iu:;uu:lra J;ia re'fmi';

l.'.l.'l-. i

Mﬂteurs e
1,6 et 1,81 [l
3.0

2,0

Mntaur
1,41
3,6
2.4

galLl
antigel (G1 E}

i Tharmmnnlact de muln-w.remrlaiaur ------- I

Température de commutation {en °C)

Enclenchement Arrét
92297 8429
99 4 105 91 a EE

. Té"re wt.f.ess-a
.- Eéme 'l.rltasse

i Esr::uthc:n t!& *-.vas-a d‘ex;:iansiun '-
“tarage {t:ral‘} 7
g Earﬂrﬁf;at

'II E R R R B TR ll-l-l_,l- s

Moteur
1,41

Moteur

1,61 1,81

. Tarnpémura -:{a débu!

i REGULATEUR Dk F'HI':'EE’:IGN

”5} ' INJECTEURS

| - Résistance (en 2 & Eﬂﬁﬂj

- = Moteur 1,861 ..

s “4-3 EE emu A
} 7.0 maxi |~ Moteur chaud, la résnstanca augments. da 1 on. |

MOTEURS ESSENCE 4 CYLINDRES

- Pression du cartnurant {hBr’j ﬂE}ﬂbe de dspresamn

S DIENChS ..o .. e S _.“
-déhranr:hé

E:w E,E

" g oA
mdmidEks P )

.....

L 14&1?”"'
: o ']5

-ﬁ]’_ﬁ_ rr

« Moteurs 1,4 1 et 1.6 I,,,.

"J1..... ..'_....}_E

CAPTEUFI DE TEMF'EHATUHE D’ EALI

dissement (voir dlagrarnme ci-dessous).

1¢ﬁ1ﬁ

Moteur .'

Moteur 1,4 | (eau), 1,6 | et 1,8 | (eau et iEIIr}
g-d- -:--m-:’a-

kQ [T Qom0
R mEd - i

.3 - ot Seu T

2 @ N
I

1 -

" by

HHHME

1 i

u1nﬂaﬁﬁlﬂ B0 &0 TO B8O 80 100°C

d'ouverture (en °C) ...

. Térﬁpérﬂiura d’numﬂum
I maxi (en °C)...
= Course d’ﬂw&dure ]TIiI"tL

(en r‘nm}

84 86 87

98 N.C. 102

i _. W s e

FDMF'E A EEEENC‘E i
- Elle est placée dans I résewnir'de'#arhyrant;

- Débit sous 3 bar de pression (en nmai‘:-l;] s’su} en fﬂn{:imn dei

la tension d'alimentation ;la Ja, pnm:ﬁ&
- Courant Ehsurbé {A} SRR

v r'l'!:l.r'-'- 'l| .r

uma.i' aos

1000

SRR =R

10 11 12 13V

= Fiesastance -En fﬂnmmn da Ia tampératura d'eur au nwaau dela ! i

Inbuiuna dﬂdmmsmn {woir: dmgmmma c:—dassaus}

N.C. 7 7

SR E maxi

. Lir_n]ta ﬂU l‘églme a flhtag

HEGIME W‘IEJTEUH

Moteur '
181 [
800..920 ||

Moteur
1,61

*Hégime de ra{enﬂ {nnrr i
; 760..880

reglabtﬂ} .................... f

6350

6300 |

L

dre-

~ GENERALITES

F

[

MECANIQUE

Moteur 1,4 | (air) '. E :.

Q[ B lm

e Ve g

700 ool

= e

5 ~ 500 | H

4 |- = 400 “—"'“-‘*'*.

: H o "

: H 0 sy

1 T 100

0O 10 20 30 40 &4 B0 8 To 80 80 100%C
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MOTEURS ESSENCE 4 CYLINDRES

. r i iy S ¥ i r d,
el ', '\ ¥ i, 'y | )
\ 2 i s i

l

i

"

GENERALITES

L]

i
=
o
Z
<
3)
T
=

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

. * moteur 1-¢I1}3,ﬂ '-_I--;‘_:'S'I‘.':-'“--g-_-EiE_l“;":E
Cuuples de serrage (en daN. m} T TN N 1
— o mOtRIE B an+ﬁn+au“+9u*

, ..._.Muteur'l 4 I

-Le moter i dépﬂﬁﬁa'l.fal: H b-oite Elﬂ

CARROSSERIE

ity - - - Vis de ¢¢||e¢teur1:l‘échapgﬂ~'amenl sur turggEe .. 30,
A"UI'HEQE - Ecrous de collecteur d’échﬂppement sur :ulasse* .......... 2,5

A - Tige filetée sur bloc-cylindres {I'l.-11{}] I__.'.::’-:.'_....',.. I R ]
~ Nlﬂmﬂﬁﬂ élamruntgua é sﬁat HaH avec dlﬁmbuteur statique. - Vis de pignon de vilebraguin’ . M 9 u + 07
< Ordre d' aﬂuma;ﬁg ‘t E. 4-2  =Vis de galet tendeur de murr:::la de dlstl‘lhutlﬂn ey
- Bougies _ j * moteurs 1,4 | et 1 61 .. g 13:':
s Moteurs 1,41 et 1-& i Al HGI{ EL{LIH 6/10 » moteur 1,8 W S __'..' 2 ?.-'_ /
e Moteur 1,8 ... i Elusnh F7LTCR - Visde gaiet 1m§ar$ﬁur de murmiadecﬁsinbutmn i s
= Ecartement des éiectmdgs.{mm}" g e O B W (moteur 1,4 1) .. e Ak Sy E-' _
/"'~ Résistance du secondaire de la bobine’ d’alrumage (en k) - Vis de biglie) {m:ﬁt&ur‘t 4. ;.-:'-a".'-.' "f.zrﬂ ""Eﬂﬂ-::f"
entre les bornes 1-4 et 2-3 (moteurs 1,4 | et 1 E I} wdae - Ecrou de bielle. {mﬁfﬂurﬁ 1,6 |'H=t 1 ﬂ'_ A B S
- Résistance des fils de I:rnu,gma {aan kﬂ} i - Viis de vilebreguin®.......... i ..E 5+ 907
i {muteuﬂ ol S 4 E a72 -Visde carter d'arbres 4 cames” e s
: e i - Vis de culasse®

- Vis de pignon d'arbre a cames*

- Vis, ét:mus i
= moteur 1,4 1... i E.rﬂ--’e-ﬂﬂ“."

oMal
o 0T .-........-.'I:_

'mn’faurstﬁiaﬂﬂl ......................................... ........ mn .
a [ - Ecrous de crapeau de palier d'arbre & ::am&s ;
.M1.|].-._‘-_;._..,_-:_' ‘s moteur 1,6 .., i El]__i
o P S 6. - ‘u"[s de r.‘:hapnaau de paher darbre & cames : I
fha = moteur 1.8 1. L. 1 ﬂ A
Couples d'ﬂé’“ﬁm 4 i " - Vis de carter d'huile s 'f W]
- Vis d'assemblage mi:rtHur,surbu‘ita {h!l'![f:l A OB A ... S e ._;-.-,-.,;1,3_ :
- Vis d'assemblage motelir sur boite’ M2 AR Y U o (T v 0 O e W R £ b 5;-:
- leatiun -:ie I ansemhle me::anlque SuF Euppurt ;:la 1 s de wdange d'huile e S
D < . 8,0+ 807 (1/4 de t:::ur]l-..i..-"_" smotelrs 1A LBt 18 | .. /
i leaﬁuﬂ d& l'ﬂnaamble mecanlque sur supportde 0 emoteur 1,81,
mﬁ;:qﬂru : - 8,0 4007 (1/4 de tour) ~Visdg pc:mpa 3 eau
= Appui. pandmaire ’-.-.-‘l.ll‘ EW' S L a07 {174 de tnur}'. T e G A (e e
- Appui pendulaire sur berceau.......... 2.0 + 90° (1/4 de tour) e * moteurs AT, k... S
- myﬂu'q_ﬁuhgppamant A‘U SUr turhu_uu sur Eﬁllaclﬂur ...... L I'J rernipl ac&r

d'admission

'-'---ElElster 1Eﬂtre.~'.?1 EII‘ i WA
DEPGSE I"EPDSE ﬂU «ﬂébmncnﬂr maintanant les conduites  *®la fiche du transme{taur de réngeL

mnteur d’almmntatm et da retour de carburant moteur au-dessous :;Iu suppart s:tu
| -1- et <2- (enfoncer la tnuuhe de déver- tube de guidage de fa jauge d'huile et
mmlfaga} {hg Mul 1} i extraire la fiche du support. 0 -

*les fiches du transformateur dailu~
mage, du transmetteur de Han &t draf
lunité de commande de papillon

» les fiches du transmetteur de tsrnpé—
rature du liquide de refroidissement,
du contacteur de’ pression d'huile Et
du clapet de r-E.-r:_',rGlEl-QE dES gaz
d'échappement y

= les fiches das rn]er:tauﬁs

Véhicules a BV ménanlque

Y - Dévisserla cﬂmmanda i:fEs UF‘EEEEHE d;al'
v la BV A A, -.'

4 Uéhlnulesaveci:ni‘te autumaﬁqua o ;
- Déposer la cable Eiuwd’an da la‘wer’ {

\ |l'l'r_|

DEPGEE

vitesses par le haut.”
- Le contact d'allumﬂgﬁr étqnt mupé déw
cnnnentar la _ﬂeg.ﬂa d’e* massar -:I& Ia
- Déposer lo p'amm W
- Amena_r le purt&ﬂarmm an pﬂalt:un da

sélecteur de la i:mte r:ia ublessas ;:

' Suite des npératluna pnur mus Ies

:Iessewar dES raﬂcurdﬁ de ﬂemhie vehicules - ;

‘entourer d'un chiffon e point de . Déposer le cuvelage de carsnags  «

_ o ram::urd Réduire ensuite la pression en . Dasseprer ou débrancher res compo-
------ :' | débranchant prudemment leflexible. . santssuivants: b

a8 s sordelambea |
ﬂa fiche a 2 rai::.::urds du déteu:::taur d

ﬁétﬂ Jﬁﬁ;sﬁrf cie ia haﬁel:ﬁe -DHHSEFFE!' au detrran;h&r les. n:umpr::"'
4 ‘au demarreur (st depuse &veq _____ 'sants suivants : et
 I'ehsemble méeamqum e la flexible allant au s}rstéme de réser

- Déclipser le céble d a’r::c:émrataut‘* di.l-'- . woir & charbon actif, au niveau, de Ia 1 ,a‘ins‘rqrua la ﬁnhaa4rac-m_:-r¢s du ’tr;an15~.~f
igr du flltre A'air. mhuiupg dadmission’ ' metteur de pression de la tubulure®
E_l_:;ﬂacceterateur du * & flexible de déprassion allant au SE,—. - d'admission, du cété avant droit sousle
a_’dnlté de {:umm‘aﬂde' .,,-ujrmm au niveau de la mbl.ll}lﬁﬁ & tubulure l:iadmlssmn S 5
S ﬂfi_;if_apgg_; maintenant le liguide deo




- Desserrer IIEﬁ ::ﬂ:riliars a lama- resmart et :
débrannhm les durites du boitier de

regulateur da lnqulﬁe de iI'EfI'DIdIEEE-
‘mant,

-Dasserrar'da ra pt:mpa a a4lartas da
direction assistée les vis de fi xatmn de__

la poulie.

- Déposer la courroie & nervures trape-_. :

zoldales.

= Devisser la pompe a ailettes da dnrenr_ :
tion assistée et la fiver avec du fil de fer |
les Ilex:bles rasteﬂt

sur le berceau,
branches.

; "-Féﬁir:uIEH avec cilmatlseur

les r::-undultes de refngérant

Véhicules & BY menantqula

- Déposer le cylindre | réc:epteur.’ da
F'embrayage hydraulique.

Nota : La pedale d&mhtarage ne doit
pas etre actionnee. :

Suite des opérations pour tﬂu:a }EB
vehicules

- Déhrancher du moteur les dunies du’
‘radiateur a'l'aide’ 'de la pince pour
“colliers & lame-ressort, i

- Dévisser 'appui pendulaire (fig. Mot. 2).

- Dépﬂser le compresseur d-Er climatlseur ;
et le fixer sur la carrosserie sans défa:re i

et d'aération du moteur.

ternateur et du démarreur et les dégager.

du collecteur d'échappement.

assistée,

- Debran cher/décann ec'.ter ‘tuus

du moteur et les dégager.

suspendre

= cote poillie :3éme afasa.ge- de Iécllsse
‘en position 1

Voclisse en pusltmrt 5

Attanﬂ:m ir
énurlié sur les crcn:heis Et !as gaupiiles
cl a]ustagﬂ i

1T
41

‘support numérotees de 1 a4 doivent &tre
s:nentées vam la muhe

- Débrancher les flexibles d& depresslnn /i

- Débrancher/déconnecter Tous les cables
électriques de |a boite de vitesses, de l'al-

- Devisser le tuyau d'echappement av,ant

- Dévisser les colliers de fixation pdur Ia-f*}"
conduite de pres'au:rn da Ia. diranhnn-

tas.--"""
‘autres cables électriques nNecessaires

-Déu;sser lE-E arhras de pc:nnt dnaﬂt at.-:-__: Nota

| guidé avec précaution lorsgu’il est refire

- Acerocher mnmm sut le d]qumt[f de pour éviter tout endﬂmmagementﬁur la

suspension 2024 A el le soulever lége-
rement aver la grue d'atelier (fig. Mot L

s cite uulantrmnteur Eerne a!érsaga de

Utiliser des gt]i.lplFlEE de

Nota:sLes puﬁt‘ons d ﬂgu&tage de |'étrier-

 elgs alésages pratiqués dans les

du crachet

| “Davisser le vase dexpansion du sys-

ﬁ%& tfe- refmmssament at le mettre de

- Déﬂsser le résewmr d’ahm&nﬁa’ﬂﬂn de
dmautu;m assistée et le suspendre.

- Dévisser le réservoir & charbon actif.

- Avant de desserrer les vis, les paliers
dnu.rent &tre bloqués avec l'outil spécial
11]#2224&

- Déposer le palier de moteur -A- et le

devisser les vis -1- & 3—{Irg I'nﬂ:::li. -1}

> fig.

i Tuurner légarement Yensemble rnér;a=
////mique vers la gauche {le moteur en [
“avant, la boite de vitesses en arr:éra} et
. exiraire avec précaution le moteur par

e haut.
Lensemble rnécamque doit &tre

' EEI.F]":'EEE rie,

INDIEATIDNS PGUFI LA
REPOSE

S - rspc}sa doit eire eﬁectuéa daﬂs-

quisuﬂ

'_- Vérifier si les douilles daqustage des-

‘écheant, les metire en place.
- Accrocher la plague intermediaire au

© éclisses doivent &tre comptés & partir

palier de boite de wtasses ~B- Acet aﬂ.’at i

-.ic:-t 4 i

i tméaﬂs au centrage moteur/BY se trou-
vent ‘dans le bloc-cylindres. Le cas

flasgue d'étanchéité et la faire glisser sur
les manchens d'ajustage (fig. Mot. 5).

-~ Veiller & la bonne fixation de la tole
intermédiaire surle moteur.

- En rentrant Fensemble mécamqua par
pwcrtemﬂnl veiller a ménager ung

‘garde suffisante par rapport aux arbres 1

de pontl

GENERALITES

Véhicules a BV mécanique

- 5i nécessaire, contréler e centrage du
disque-d ‘entrainement de 'embrayage.

- Contréler lusure de la butée de débra-
yage et.la ramplanﬂr si nécessaire,

" denture de I'arbre primaire.

* - Reposer le cylindre-récepteur de. lema

brayage hydrautigue,
- Monter la mmﬂnde des vitesses.

Véhicules avec boite aummauquq i

- Pour fixer le c-:mvemssaur de m:rupja sur

le disgue d'entrainement, utiliser uni-
- guement les ecrous qui sont homolo-
gués dans le programme des pieces de
rechange: |

- Reposer le ' cable Bowden de Ievlar
sélecteur sur la bofte de vitesses et le |

regler si nacessaire.

Suite des opérations pour fous Ias '. !

vehicules

- Ajuster les paliers de moteur et de trmte :

de vitesses comme suit :

= fixation du ‘moteur (f“g Mot. E}
(ma=14,0 mm _

{ -tr-ml}mm m}nt

u.ér a ras de I’arﬁte ﬂ.

- Graisser légérement de G 000 100 1a
butee de débrayage, la douille de aui-
{:!Elgﬁ de Ja butée de. débrayaga Et =

s Les deux téles de vis T_dﬂNEﬂf Elﬂ"l-_

fig. Mol 6

UIPEMENT E;__-_ch_mwﬁ

-

EQ

l .
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GENERALITES.

-
-

ELECTRIQUE

e

EQUIPEMENT

MOTEURS ESSENCE 4 CYLINDRES

. antm de o tuﬂa de wtesses \{f-lg MEIL i

?}

téles

- Heposer les arbras de, pcrnt
sur le collecteur d'&chappement.

lion assistée..

- Reposer le cnrﬁprésseur de -:hrnafhseur..-

(i equipé).

- Reposer la courroie a nervures !rapé !

o zoldales, .

|- Regler le -::ﬁl:ﬂe d'accalérateur.

- Reposer e nuvelage de caranage
. central ainsl gue celui de gaunhe et da.___
' drnFie !

.......

EEITIEM

;E-.:- Hapnsar e filtre & air. i
(gt ter I'appareil de mmmaﬂdﬂ d
i||E'E‘:;i:l';"l"ﬂ'ﬂi':I':JF:-'I:JIT‘IIizltraﬂ..tr a l'unité de mmﬁf_;:-:i-‘-:“ Dé‘ﬂﬁﬁﬁ‘r fa ﬂﬂmmande des ulitass.as de

. 'mande de papillon. :
'f;'i:leatInn :Ie i’EﬂﬁembIE mécanique- i
Guuplas :Ia serrage

Moteurs 1,6 1 et 1,8 |

e Les. anaites a/pt b I:Imvent étra pal'ai ::-':'__.:'DEF'DEE

i - Le moteur est déposé avec la boite de

vitesses vers le bas.
- Le contact dallumage étant coups.

i decunn&:tEr la tresse de masse da Ia'

' batterie. i
- Déposer le cache du mateur.

-Tous les serre-cables détaches: ou

sacli_unnes lors de la depose du moteur
doivent &tre’ remis en place au meme
endroit lors de la repose.

- Débrancher la conduite d'alimentation
an carburant{1) ainsi gue la conduite

_de retour de carburant (2) au point de
. raccord. Le systeme d'alimentation est

sous pression. Pour cette raison,
“entourer le point de raccord de chifions

, ! \avant dar débrancher IEE conduites (fig.
..~ Revisser le tuyay d’aﬂhappement avant":-__.

Mat. 1),

= Obturer)! [es’ mndu:las pour éviter gue
- Reposer la pompe a allettes de mmn-

des impuretés ne pér‘iétrent dans le
. systeme d'alimentation.
= Déposer le filtre & air.
- Déposer la partie supérieure de la
~ tubulure d'admission (moteur 1,6 1).

.- Détacher le tuyau de raccord entre le

radiateur d'air de suralimentation et la
' \ubulure d'admission (moteur 1,81},

- [ﬁépnser le cuvelage de carénage central
ams! quﬂ cEHLH 1:15 ﬁrnlte Et de gauche

- Daﬁﬁaar ra -:';.illndre réf:epteur de l'em-
. brayage hydraulique.

ta BV,

.E;. \.féhln:ulaﬁ' ausr.: huﬂe autumﬁthua
" ".'- Elapuser Ie cable Bowden de’ levier

 sélecteur J:ia la boite de vitesses,

A s B L T T R T R R R T T LR TR Y R L L
ey b e e e = - . e -
- i e e e - B e

(CARROSSERIE |

Fixation du moteur

B

Appui pendulaire

- A*= 4,0 daN.m + 1/4 de tour (90%)
supplementaire

-B = 2,5 daN.m

-C*= 6,0 daN.m + 1/4 de tour (90
supplémentaire

-D*= 2,0 daN.m + 1/4 de tour (30%)
supplementaire

* vis expansibles, remplacer.

' Suite des opérations pnur fﬂl.l.E les

vehicules

- Vidanger e liquide de refmdjﬁemant
- Déposer la courroie E nen.rures trapé i
zoidales. i
- Dévisser la pompe & a1]ettﬂs tIE ’
direction assistée de son ﬂuppnn et la
placer de cote, les flexibles. rastent
brancheés.
- Dévissear las colliers de I‘|:~:at|r:=rt p::uur Ia i
conduite de pression de la i:lirﬂt::tml‘l i
assistes.
- Deposer le compresseur, ::Ie Gllm‘HHEEH.[l"-'
et le fixer sur la carrosserie sans defaire
les conduites de refrlgéram &‘.: Eﬂqmija]
- Pincer les flexibles de raccord, les
durites, les flexibles de dé’pressmn &t;
d'admission du moteur, 0000 ;
- Debrancher/deconnecter tnu&f las
cables &lectriques de la boits de
vitesses, de l'alternateur Et du
démarreur et les degager. S
- Débrancher/déconnecter  tous Iaﬁ ]
autres cables electriques necasaa1rasr;.--
du moteur et les deégager. it
- Desserrer 'appui pendulaire (fig. M!Dt o
- Déposer l'arbre de pont droit et déwsn :
ser larbre de pont gauche de la. BV,
- Déposer le tuyau d'échappement a‘u‘ar}t;
du collecteur d'échappement’ {mnieurl
1,6 1) ou du turt-ucumprasmr {rm:-feur.-
1.8:1). :
- Meltre en place le support: da mt:fﬂur’
T 10012 dans | &lévateur pour motedlr at 4
BV VAG 1383 A (fig. Mot. 8). i
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- Visser le support de. mutaur T 1001’2
avec I'écrou de fixation et |2 vis: I'u'ljﬂ X
25/8.8 & env. 2,5 daN.m sur le blm:- j
cylindres (4,0 daN m sur moteur 1,81).

= Soulever legerement le m::itam Ef. la;B‘u’

a l'aide de I'elevateur, S i
- Avant de desserrer les vis, Tas pahers'.
doivent &tre bloqués avec l'outil spéﬂlﬂlji
10-222A dispositif de maintien”. !

| - Dévisser la fixation coté mﬂtﬂui‘ du

support de moteur par le haut {ﬂg Mm g).

fig. Mot. 9




- Davisser la fixation coté boite du sup-

‘port de boite par le haut (fig, Mot. 10):
- Abaisser prudemmenl le moteur avec la
BV, ; : ! /

Nota.:.Le maoteur et la EW dnwem atra

guidés avec précaution lors de l'abais-
sement pour eviter tout endommage-
" ment de |a carrosserie,

'.INDICATIGNS POUR LA
'REPOSE

- La repose doit eire efiectuee dans
. Vordre inverse, en tenant compte de ce
U s T
= \Vérifier si les douilles’ d! ajustage
| 'destinées 'au centrage moteur/BY se
' trouvent dans le bloc-cylindres. Le cas
. écheant, les metire en place.
= Accrocher la plague intermediaire au

' flasque d'étancheité et la faire glisser
sUr les manchons dajustags (moteur

1,8 1) (fig. Mot. 5). '
_3'-___\Fﬁhinules a E\r' mécan’tqua :

i isque: d'enlra‘rnemant e l'embrayage.

- Controler l'usure de la butée de debra-
yvage etla. remplaﬂer s nécessaire.

- Graigser légérement de G 000 100 1a

butée de débrayage, la douille de guk-

dage de la butée de d&bra:,_rage et ia

denture de Parbre primaire,

- Reposer lg cylindre-récepteur de- l'em
brayage hydraulique. /

~ Monter la commande des vitesses.

- Le cas echeant, regler la commande
des vitesses par cables Bowden.

Véhicules avec boite automatique

- Pour fixer |e convertisseur de couple sur,
e dnsque dentra‘i‘nemen-’t utiliser u]'u--'.
. ‘quement les écrous qui sont homalo-
' 'gués dans le pmgramn‘ia des pieces de

rechange.

- Reposer’ le cahlar Bowden de levier

salecteur sur la boite de vitesses et le
regler si necessaire.

Suite des upératinn:s pr.:ur tous les _' '

uéhlnuies

- Lors de la fﬁp{JEE de Ienssmhle meca-
nique, veiller & menager Une garde suf-
fisante par rappart aux arbres de pont.

- Ajuster les paliers de moteur et de bﬂTte'

‘de vitesses comme suit ;
‘# fixation du moteur {hg Mut B
= 1 14 0:mm /
ib-‘mnmm mini
s les deux tétes de wvis 1 doivent
. arriver a ras de l'aréte c.

f {ﬁ{_j_ Mot. 10

L. ﬁxatmﬂ de Ia tm“ta de wtessﬂa (fig. Mot.

7
. Las arét&s aeth dn::uwent étre paral-
l&les..

. LHs’puser’ les arbres de pont.

- Reposer le tuyau d'échappement avant.

- Refixer le tuyau de raccord entre le

. radiateur d'air de suralimentation et la
. tubulure d'admission (moteur 1,8 [).

- Heposer |la pompe & ailettes de

. direction assistes.

= Reposer la cuurmle a nervures ftrape-

zoidales.

/= Reposer._ le’ cuvelage de carénage
‘“central ainsi que celui de gauche et de

droite,

= Faire diappoint de liquide de refroidis-

- sement.

- Adapter |E|F'F'E:I'EIE de commandes de
Félectronique mutaur a Ianﬂ-démar-
rage;

= Effactuar un parmurs d' eaaal et Jnter—
©roger la memoire de defauts.
"< Adapter |'appareil de mmmande de’

Télectronigue motaur a I'unlté dE com-
- mande de papillon.

- Appareils  nécessaires pour les 3
derniéres operations ;.

= lecteur de defauts "MG 1551 n:ru r:.::n,
i Distrlbutlnn

tm[eur de Sl.rsteme&l ‘I-I'AG 1552

Mise au pnint du |

moteur

el aux ponssolre

"Huta_:

efant du type a rattrapage de [eu
hycir;aullqua aucun réglage n'est possi-

ble, Seul }étaf ::les pqussmrs. peut étre

controle.

CONTROLE {muteurs 1 E et 1 3 )

._Nnta Ve ramplacer les, puuﬁsmrs en
cuupeﬂe que complets {|Is ne pauvent

‘étre ni réglés nis remis ern. Etat'_i
~ Les bruits irreguliers produits paf les
. soupapes pendant le tar‘tc:am&nt du
- moteur sont normaux.

Deruularnent du t:n::-ntrﬁle

'- Lancer le moteur et faites-le tﬂurngr_'3;-.
}usqua ce que le weniliataur du ra.::lra-_-::.

teur'se sait mis une fr:ns an cireuit,

'~ Faites passer le regime pendant __r:lem:.j_ -'

mlni.ltea a environ 2500 tr/mn.

=8| les poussairs hydrauliques en cou-
pelle sont encore bruyants, rechercher
le poussoir defectueux an pru-cédam-

. comme suit ; ;

.= dépaser le couvre- -‘.:Ulasse

< tourner le vilebrequin dans 'Ie sens

‘d'hofloge jusqu'a ce que | ias CAmEes
des poussoirs en coupelle & nnntrﬁler
se trouvent en haut,

- Caleuler maintenant le ]e'u Entr& les

cames et les poussoirs.

! _-Sl le jeu est EUpéFIEUI’.E-DE mm;

rempla:er ie poussoir en coupelle.
- Sile jeu est inferieur a 0,1 mm ou nul,
pouUrsUivre [ mntrenle comme sult

= enfoncer le poussoir en coupelle

'1égérement yers le bas a I’alcle dune
cale en bois ou en matiére plastique.
Sl est possible de faire gllsser une
jauge d'epaisseur de 0,2 mm entre
larbre & cames el le’poussoir en
coupella,
ot 11).

ramplacer le poussolr fﬁg_

i

GENERALITES

E!J_:::. mot. 11

La cn_h'mﬁ'aniﬂ'e-'dé's. solpapes;

. Nota : Aprés la repose de poussoirs en
coupelle neufs, ne pas lancer le moteur

pendant environ 30 minutes. Les &le-
ments hydrauligues. de raltrapage doi-
vant se mettre en place (les soupapes -

~heurterajent sinon las p!sturrs}

":'."Cnurrme crantéﬂ- dapuse <

repose et tension
MOTEUR 14 L

Dépose

- Depﬂser le cache au- dassus du carter
d'arbre a cames.

= Deposer le filtre & air,

-D'épuse.r"la protection supérieure de
courrale crantge.

- Amener le vilsbreguin au PMH du
cylindre 1. Lencoche sur la poulie doit
coincider avec 'aréte du repére O {fig,

Mot 12}

<

z
=
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@ fig. Mot. 12

- Les alésages de blocage 'ﬂn'iénagéﬁ'
. dans les pignons des arbres ‘a cames

doivent coincider avec les alésages

' d'ajustage dans le carter darbres a

cames (fig. Mot 1 3}

" Mota: Si les alésages de blocage 56
trouvent du cote oppose des pignons de.
il faut tourner le

coufroie grantée,
vilebrequin d'un tour supplémant&rre

T

&
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CARROSSERIE

fig. Mot. 13

-Ellnquer les deux prgncms darbres é
cames a |'aide de i’aﬁﬁm}r d'arbres a

cames T 10016 en pmﬂéﬂant carnn'FEr i

o | o R

= introduire les dsﬂmtlg&s da bl:ncage é :
travers les alésages de bh:u:ag& des L
 plgnons d'afhres B cames Jusquen
butée dans les: alés:-ﬂgas d'ajustage
amenagas dans lg cartar :Iar,hres A

cames (fig. Mot 14}
: A A 'E.
i I(-I i

*devlsser les vis de fixation da [0
Jddfixation de T'ensemble: mecamquef fi
///support de moteur, fixation.de Ten-
//semble. mécanigue/carrosserie et le
~ support de la fixation de l'ensemble
| mécanique/carrosserie et deposer.
. entigrement le palier de moteur {ﬂg e
' Mot. 18), i

| fig. Mot, 16

..;dépuﬁéi‘l"lié .'SUPF'EIHI '-':n'.E":'ﬁmtaur de la

gulasse’

< *depusar le caﬂardmsnnﬂnﬁatmndrmt
dl »abaisser le moteur jusqu'a ce gue la

vis de fi xation, de 1a pc:ulte- suil acces-
“sible Pl

s reperer le sens da mtatmn de la
courrcie & nervures trapézuidaies et
déposer la courrdie en basculant le
‘galet-lendeur au muj..ren o une cle sur

lavis de fixation
_'_:-'f'- dessarrar la vis d& ﬁxahﬂn de I p-l:rulle

et du pigrion de courrole crantée. A cet
" gffet, ‘maintenir la poulie avec le
mntrafﬂppun 3415 {frg Mﬂt. 1‘?]

fig. Mnt 1-'-1 :

: 3Huta Les deux HQEE de biﬁﬂagﬁ sl::nt._ 0
. correctement :ntmduﬂes lorsgue les
deux exlrémrtés "I:I" Eﬁnt ahgnéas sur Ia--_ ;

ligne Al

= Pousser le suppurt "'El" ;usqu en. butee."i
_ surla pignon Harons ﬂames o admlsr.: ;

sion "G

- Afin de pn::u'nmrr depasar IE pﬂull& de
vilebrequin, le moteur doit étre. abatsse_d-

légérement en procédant comme suit ;

» metire en place le dis asitif d& mam-r'f
tian 10-222A avec |EIS pleds 10-222A/1 '_ )

{fig: Mot. 15}

s dévisser le réservoir d'alimentation de”
diraction assistée el le placer de cole
= déposer la vis de fixation $upérr|aure"
du eache inferieur de courroig crantéa
i snus 1a suppnrt I:iarmnteur

sretirerla pn:ruiie Four bloguer e pignon

de courroie crantée, revigser 1a vis de
-~ fixation a'«.reu:; da-m: ru-nde]les Entretmu
583

| = sur les vehicules équipés d‘“un clil‘ﬁatf- ;
[, Seur, dépnaar e galat mwrsaur E‘-t 1/
" galet-tendeur ;:ie ct:mrmie a nawums"_

trapémdales

-dépnsar la prute:-tmn jnfé—neura ﬂe__-
101 courroie crantes) 000
Sl repérvar le sens de rntatmn' des r.':lau:-;

courroies crantaﬁ ) :
- Depuser la courroie Grantée d Entramav
~ment principal : i

s desserrer le gaiet—ten;lceur dentraing-

ment principal 17 et détendre fa cour-
role crantée en tournant le galet
‘tendeur dans ls gens inverse dhn:m (i

loge (fig. Mot 18)

* lacher T'ecrou de calage du galetﬂ'

tendelr
i r_at_lrégr._ia_tﬁu_urm:e crantée

- Déposer la courroie Grantéa d*antra‘ne»
ment combing :

» dasserrer "17 la galet- Iandeur de. 1&
courroie crantée d'entrainement com-
biné et détendre la courroie crantée
en tournant le galet-tendeur dans le
sens d'horloge (fig. Mot 19) i

» déposer le galet-tendeur dantra‘i‘n&
ment combing AL

= retirer la courroie crantée

N R - |"-I

gyl < Lo fig. Mot. 19

Repose

- CONOMONS S0 0 i i
» le pignon de courroie crantée du \rHEu-'
i:rraquin est fixe au vilebrequin, avec la
vis de fixation et deux mndEIIEE E!Inlre—
toises
* les pistons ne doivent pas *E.tl'ﬁ Ettl'-
PMH
s [z pignons d'arbres a GEITTEE sunt
bloqués avec l'outil T 10016 dans les:
alésages d'ajustage aménages dans
le carter d'arbres a cames et fralnés
de fagon & ne pas tourner. 0

Nota : Lors de la rotation des arbres a
cames, les soupapes risquent de heurter
les pistons qui se trouvent au FMH

- Amener |2 vilebreguin au F'I'IJ}H du
cylindre 1. La dent c:hanfrarr‘{é& doit’
coincider avec lg repére du Hasque
‘d'étanchéité (fig. Mot. Eﬂ] '




dsntra‘inement :;umtrme dans lg seﬁs
inverse d'horloge, d'abord en haut sur

e pignon: diarbre & cames. d‘én::hapw_;

‘pement, puis que g’ prgnun ‘darbre &
cames d'admission, La partie ¢ dE’[E:‘idu-E
de la courroie crantee doit se. trouver en

bas. Tenir cnmpte du sens de m*at:urr.. )

SUr UNe courroie crantés ml:iée

- Reposer comme suit le gaiat-tendeur 7

d'entrainement combing ;

» 3 l'aide d'une clé méle cuudéa que' !
l'on engage dans I'entrainement & six

pans ™7, tournar le; gatat-tgndeur
_ d'entrainement combing dans ta sens
dhﬂdugﬁ: en direction de

portant lergnt—reper& i {galat—ten-f:-:.'ji
deur en pa-sition detﬂndUa} {f[g Mot.

21)

fig. Mot. 21

s avec té_':i'galé"_t-__té'ﬁ:dﬁi._lr, TEpOLSSEF 'uérs
- le haut'la partie inferieure de |a cour-

rme urantée dantrai’nemant r:nmbmé.'

et visser la vis de. H:f.atlnn du galet-

tEIFl:IﬂELlF
* sarrer 1.51 vis de- Hxaimn e Ia ma!n

Lergﬂt de lembase doit s ‘'angager A
dans |a1ésaga aménagé sur Ia -:uIaB-_;;

5B

'tsndre En*sult& 1& mur‘rme r:rantée en. ;
tournant le galet-tendeur dana le sens
inverse d'horloge & Paide :lur're clg
male coudée gue l'on engage danps

"jusqua

Ientralnement a sis pans "

ce que le taguet "2" se positionne en
face de. J'Ergc:trrepére de. Iétner {ﬂg
Mot. 22) : il
- serrer |a vis de calage sur re gatetr_,. :
tendeur : '

Nﬁta Lé& E.u'hrﬂs'é célméﬂ ﬂtﬁﬁ.ﬂéﬁt rester
freinas. par Foutil d& fagon a /ne pas
tournar Jusqu'a ce que la EﬂUI’F‘ﬂIE

crantés I:I'enlra‘rnement pnncipal s0it

‘montee,

-Mattre an piaca Ia murrula :rantéa /

d’anira‘fnament prlnmpal ﬂans la sens

-Maltre en p!ace la murrl:ﬂﬂ urantée.

| |Tension

il !rwem& ﬂ‘hﬂrlnge en commengant par
" la pompe de liquide de refroidissement

puis en passant par le galet-tendeur e,

i vl[&br&quln. le ‘galet-inverseur et le
plgnon diarbre a cames d'admission.
* Sur une courrole crantée rodée, il faut
. alors respecter e sens de rotation.

-EI le galebtendeut a efé depose aupa-
fﬂ.".l"ﬂl'lt |E I’Epﬂsﬁr en procedant comme
BUit :

g I‘mde de l'entrainement a six pans,
tourner le galet-tendeur d'entraine-
ment principal dans le sens inverse
d'horloge pour famener dans la posi-
t:cﬁn suivante (fig, Mot. 23)

ITES

=

GENERAL

‘s refirer. imml des plgnuns darhrels é.

fig. Mot. 23

e serrer la vis de fixation a la rria':ri'

Lémdament de l‘embase 1 doit 58
mettra’ a cheval’ $ur Ia vis de ﬂxatmn
“2'"{ﬂg Mot. 24} -

tus da flkanur:

' ':-4- il faut ensuite mhifﬁlar anr:m'a une f::is:‘i

o8 ne::ressawe,frete ndre. 1E5 daux cuur-:g,:';

i d'hmluge jusqu'a ce gue le taquat 2

se trouve au-dessus de Ienmch& -E‘re
lembase "fleche”

= serrar 'ecrou de calage du’ gatetv
tendeur :
‘scouple de serrage 2 ﬂ ﬂaN m

cames) A,
= tourner deux fols e trllehrequin c'lans Ie
sens de rotation du moteur jusqu'a ce
quiil se trouve de nuuwau auPMHdy
celindre 1 i

e réglﬂgﬂ des courroies craméng 91; ia i
. position des galets-tendeurs gt

‘roles crﬂntées

Pige T 10016

CALAGE DE DISTRIBUTION MCITELIFI 1,4 L

Tendeur 2

- Tendeur 2 : tourner le galet-tendeur 2
dans le sens inverse dhorloge a l'aide
d'une clé six pans que I'on engage en
"1". Faire correspondre le tagquet "2"
avec l'ergot "fleche". Serrer la vis du
galet-tendeur & 0,2 dal.m.

- Tendeur 1 : tourner le galet-tendeur 1

| dans le sens d'horloge jusqu'a ce que

le taguet "3" se trouve au-dessus de

'encoche de 'embase "fleche”. Serrer

la vis du galet-tendeur & 0,2 daM.m.

’ éﬁmPEm'Eh_t_%jE"@;_E'crﬁg't;i_;éi

Controle

- Aligner le repére de la poulie de vilebre-

- Les alésages de blocage ameénages dans

gquin avec celui du carter inferieur de
distribution.

CARROSSERIE

les pignons des arbres a cames doivent
coincider avec les alesages dajustage
dans le carter d'arbres 4 cames.







